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En’ v:rtud del parrafo "antenc;r hlE corréspondera\ a. la‘- Autoridad de la
pa LA ’ 7/
Regién Interoceamca en coordmac16n con la Autondad Nacxonal del Ambiente,

e Ei_._._l

mediante resoluc;on admnmstratlva de esta ulnma, redeﬁmr los linderos de este

parque. N '- .\':.-:;,: Y ‘,f/ "'E'.': [ _.—4‘!} .
LT ‘,/e a
Articulo 15. La presente Ley es de orden publxco y de m}tfrés social y modifica el

b L

. __..--" f

articulo 1 de la Ley 30 de 30 de dmembr:: de 1992, modiﬁcado por la Ley 29 de 23 de
S~

junio de 1995, asi como el articulo” Primero. del Decreto 13 de 27 de mayo de 1980 y

deroga cualquier disposicién que le sea contraria.
"Articulo 16. Esta Ley comenzaré a regir desde su promulgacion.

COMUNIQUESE Y CUMPLASE.

Aprobada en tercer debate, en el Palacio Justo Arosemena, ciudad de Panam4, a los 17 dias del mes de diciembre
del afo dos mil dos.

El Presidente, ' ' El Secretario General,

CARLOS R. ALVARADO A. - JOSE GOMEZ NUNEZ

ORGANO EJECUTIVO NACIONAL.- PRESIDENCIA DE LA REPUBLICA.- PANAMA, REPUBLICA DE PANAMA, 29
DE ENERO DE 2003.

MIREYA MOSCOSO ' NORBERTO DELGADO DURAN
Presidenta de {a Repiblica Ministro de Economia y Finanzas

LEY N221
(De 29 de enero de 2003)

Que regula la Aviacién Civil, subroga el Decreto Ley 19 de 1963

y dicta otras disposiciones

LA ASAMBLEA LEGISLATIVA
DECRETA:

- Titulo 1

Principios Generales
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Capitulo I

Definiciones y Aplicabilidad

Articulo 1. Definiciones. Para los efectos de la presente Ley, los siguientes términos se

entenderan asi:

1. Acuerdos internacionales. En general, todo tratado, acuerdo, convenio o COmMpromiso
internacional suscrito por Panami, conforme a las estipulaciones constitucionales y

| legales, inclusive los acuerdos multilaterales o bilaterales adoptados en forma de actas
administrativas o acuerdos simplificados, en cuya observancia se encuentra
comprometida la Autoridad Aerondutica Civil.

2. Autoridad Aerondutica Civil. Entidad del Estado a que se refieren las leyes especificas
que se promulguen sobre la materia, o la que en el futuro asumna las funciones descritas
en aquellas. |

3. Convenio de Chz’éago. Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, firmado en
éhicago el dia 7 de diciembre de 1944 y aprobado por Panamai mediante Ley 52 de 30
de noviembre de 1959.

4. OACI. Organizacion de Aviacién Civil Internacional. Agencia especializada de las
Naciones Unidas, creada mediante el Convenio de Chicago.

5. Reglamentos. Es el Reglamento de Aviacion Civil de la Republica de Panama. Cuerpo
normativo que contiene las normas técnicas expedidas por la Autoridad Aerondutica
Civil, mediante el cual, ademas de otras materias, se da cumplimiento al articulo 37 del
Convenio de Chicago, al incorporar a la reglamentacion nacional las normas y métodos -

internacionales recomendados, contenidos en los Anexos a dicho Convenio.

Artl’ch)1 2. Campo de aplicacion. La presente Ley rige la aviacion civil dentro del territorio
panameyio, entendida esta como el conjunto de actividades vinculadas al empleo de aeronaves

civiles.

Articulo 3. Soberania. La Republica de Panam4 tiene soberania completa y exclusiva en todo
el espacio aéreo situado sobre su territorio, tal como este se describe en la Constitucién

Politica.
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Articulo 4. Jurisdiccién. El Estado panamefio ejerce jurisdiccion en el espacio aéreo sobre
el territorio nacional, conforme a Ia Constitucion y las leyes de la Repuablica, los decretos,
Reglamentos y los acuerdos internacionales de aviacion civil ratificados.

Toda aeronave que se encuentre en €l territorio o espacio aérec nacional, asi como su
tripulacién, los pasajeros y la carga, quedan sujetos a la jurisdiccion y competencia de las

autoridades panamenas.

Articulo 5. Competencia. Sin perjuicio de lo que establezcan o puedan establecer los acuerdos
internacionales suscritos por Panamé, quedan sometidos a las leyes panamefias los hechos o
actos ocurridos a bordo de las aeronaves panamehas o extranjeras dentro del territorio
panamefio, o a bordo de aeronaves panamenas situadas en espacios no sometidos a la
jurisdiccién de otro Estado. _

Se aplicara igualmente la ley panamefia a los casos contemplados en el articulo 3 del
Convenio de Tokio sobre Infracc;iones y Ciertos Otros Actos Cometidos a Bordo de las
Aeronaves, firmado el 14 de septiembre de 1963; en el articulo 4 del Convenio de La Haya
~para la Représién del Apoderamiento llicito de Aeronaves de 16 de diciembre de 1970; en el
articulo 5 del Convenio para la Represién de Actos Ilicitos contra ia Seguridad de la Aviacion
Civil de 23 de septiembre de 1971; y en el Articulo III del Protocolo para la Represién de
Actos Hicitos de Violencia en los Aeropuertos que presten servicio a la Aviacién Civil
Internacional, complementario de! Convenio para la Represion de Actos Ilicitos contra la
Seguridad de la Aviacion Civil, hecho en Montreal el 23 de septiembre de 1971, adoptados por

la Republica de Panama.

Articulo 6. Sometimiento a las autoridades. Toda aeronave que se encuentre en el territorio o en

el espacio aéreo macional, asi come su tripulacion, los pasajeros y la carga, quedan sujetos ala

jurisdiccidon y competencia de las autonidades panamenas.

Articulo: 7. Fuentes supletorias. Cuando una determinada materia no se encuentre -

especificamente regulada en la presente Ley, se acudira sucesivamente a los principios del

Derecho Aeronautico, del Derecho Maritimo y del Derecho Comun.

Articulo 8. Aeronaves civiles y de Estado. La presente Ley se aplica a las aeronaves civiles,

mas no a las de Estado, entendidas estas ultimas como las utilizadas en servicios de naturaleza

militar, de aduanas o de policia. Sin embargo, los Reglamentos estableceran aquellas normas
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técnicas a las que quedaran sometidas también las aerdnaves de Estado tendientes a que, por
razones de seguridad, haya una adecuada coordinacién de operaciones entre unas y otras.

Las operaciones por parte de aeronaves militares en las aerovias nacionales, en la zona
de control de trdnsito o en los aerddromos civiles, quedaran sujetas a las disposiciones sobre

trinsito aéreo contenidas en esta Ley y sus Reglamentos.

Articulo 9. Libertad de navegacién. La navegacion aérea es libre en todo el territorio

panameno, sin perjuicio de las limitaciones establecidas en la presente Ley, o en las leyes que

las adicionen o reformen, o en los Reglamentos.

Articulo 10. Restricciones. En consideraciéon de lo previsto en los acuerdos intemacionéles, la
Autoridad Aeronautica Civil podri, por razones de interés o seguridad piblica, restringir,
prohibir o condicionar los vuelos sobre ciertas zonas, los vuelos de determinadas aeronaves o
el transporte de determinadas cosas.

3 —

Articulo 11. Autorizacién. Las construcciones de infraestructura o las operaciones de las
aeronaves, que puedan llegar a afectar el medio ambiente, deberin ser materia de autorizacién
emitida por la Autoridad Nacional del Ambiente y la Autoridad Aerondutica Civil, que se

pronunciardn sobre cada caso.

Capitulo II

Regulacién y Administracién de la Aeronéutica Civil

Articulo 12. Estructura, organizacién y funciones. La Autoridad Aeroniutica Civil tendri Ia

estructura, organizacién, funciones y régimen administrativo y financiero que le fijen las leyes

que se promulguen sobre la materia, sin contradiccion de las disposiciones de la presente Ley.

Titulo II
Las Aeronaves
Capitulo I

Disposiciones Generales
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Articulo 13. Definicién. Se entiende por aeronave toda maquina que pueda sustentarse en la

atmosfera por reacciones del aire, que no sean las reacciones de este contra la superficie de la

tierra.

Articulo 14. Requisitos técnicos. La Autoridad Aerondutica Civil establecerd los requisitos
técnicos que deben reunir las aeronaves y dictard las normas para su operacion y

mantenimiento.

Articulo 15. Operador. Se entiende por operador de aeronave toda persona natural o juridica,
organismo, entidad o empresa que explota una aeronave, que responde por su operacion y que

figura, inscrita como tal, en el Registro Aeronautico Nacional.

Articulo 16. Naturaleza juridica. Las aeronaves, aunque son muebles por su naturaleza,

constituyen una clase particular de bienes muebles sujetos a registro.

" Articulo 17. Transito. Ninguna éero:ﬁve podra transitar en el espacio aéreo panamefio, a
menos que cuente con una matricula validamente expedida y el correspondiente certificado de
aeronavegabilidad vigente. Los documentos que acrediten tales circunstancias, deberan siempre
encontrarse a bordo de 1a aeronave en cuestion.
™.

Articulo 18. Reglamentos. Los Reglamentos determinaran los requisitos técnicos que'dében
reunir las aeronaves segin su clasificacion, las normas de aeronavegabilidad, de operaciony
de mantenimiento de estas, asi como los demés documentos que deben portar a bordo.

Iguaimente dispondran sobre las marcas de nacionalidad y matricula que deben ostentar.

Capitulo I1

Nacionalidad y Matricula

Articulo 19. Aeronaves nacionales y extranjeras. Son aeronaves panamefias las matriculadas e

inscritas en e! Registro Aerondutico Nacional, y extranjeras las que no se encuentren

matriculadas e inscritas en dicho Registro.
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Articulo 20. Matricula panamefia. Se entiende por matricula panameiia, el acto administrativo

mediante el cual la Autoridad Aerondutica Civil confiere la nacionalidad panamefa a una
aeronave, y consiste en su inscripcion en el Registro Aerondutico Nacional. El otorgamiento y
cancelacién de las matriculas que se otorguen a aeronaves panameiias, asi como las marcas
respectivas, seran solicitadas por su propietario o el explotador debidamente autorizado, por

_ medio de abogado y con arreglo a las formalidades que establezcan los Reglamentos.

Articulo 21. Matricula no nacional. Las disposiciones del presente Capitulo se entenderén sin

perjuicio de Jo que dispongan o puedan disponer los acuerdos internacionales que constituyan
organizaciones de explotacién conjunta del transporte aéreo u organismos internacionales de

explotacion, de los que trata el articulo 77 del Convenio de Chicago.

Articulo 22. Transferencia de obligaciones correspondientes al Estado de matricula. En el caso
de celebracién de contratos de utilizacién de aeronaves, la Autoridad A_eronéutica- Civil queda
facultada para transferir o aceptar, segiin sea el caso, todas © cualesquiera de las

responsabilidades que competen al Estado de matricula, con arreglo a los articulos 22, 30, 31y

32 a) del Convenio de Chicago, asi como para registrar la transferencia ante el Consejo de la

OACI y hacerla publica, segin lo dispuesto por el articulo 83 bis de dicho Convento.

LY

Articulo 23. Certificado de matricula, Un certificado de matricula, conforme al modelo

establecido por los Reglamentos, serd otorgado al propietario u operador de la aeronave y

deberi llevarse siempre en un lugar visible en ella.

Articulo 24. Cancelacién de matricula. Procederi la cancelacién de la matricula panameifia

por solicitud del propietario o de quien este autorice, por orden judicial o de oficio, en los

siguientes casos: l

1. Cuando la Autoridad Aerondutica Civil conceda autorizacion para su matricula en otro
Estado, lo que procedera siempre que se encuentre libre de limitaciones y gravdmenes o

con el consentimiento de los acreedores registrados;

2. Cuando se requiera ponerla definitivamente fuera de servicio;
3. Cuando la aeronave fuere totalmente destruida conforme a 12 ley;
4. Si se comprobare que previamente al Registro en Panamé, estaba inscrita en otro

Estado;
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5. En los demis casos previstos en los Reglamentos.
La nacionalidad panamefia de la aeronave se pierde por la cancelacién de Ia inscripcién

en el Registro Aeronautico Nacional.

Articulo 25. Marcas de nacionalidad y de matricula. La marca de nacionalidad para las

aeronaves civiles panamefias serd HP; la marca de matricula consistira en un grupo de nimeros
o letras, o combinacién de ambos, agregados a la marca de nacionalidad, que podra ser
seguida del cddige asignado de acuerdo con lo que establezca el Reglamento respectivo,
emitido por la Autoridad Aeroniutica Civil: ademais, deberad llevar visible ia bandera de

Panama.

Articulo 26. Documentos_a bordo. Toda aeronave €n vuelo deberi llevar a bordo los

siguientes documentos:

Certificado de matricula;

Certificado de aeronavegabilidad;
Ceitificado de homologacién de ruido;
Libro de a bordo;

Manual de vuelo;

Licencia de radio;

S

Cualquier otro documento requerido por los Reglamentos.

Capitulo I11

i . &+ t Aeronavegabilidad ' .

Articulo 27. Aeronavegabilidad. La Autoridad Aerondutica Civil debera adoptar las normas

‘de aeronavegabilidad, con fundamento en las provisiones de los Anexos al Convenio de

Chicago, en particular, sobre el otorgamiento, enmienda, cancelacion o convalidacion de los

certificados de aeronavegabilidad, de las licencias técnicas, asi como las disposiciones

necesarias para hacer cumplir tales preceptos. Igualmente, la Autoridad Aerondutica Civil
desarrollara las labores de inspeccién, certificacién y supervision, segin los procedimientos

sugeridos por los organismos internacionales competentes y los reglamentos correspondientes.

Cuando la aeronave no :=ina los requisitos necesarios, la Autoridad Aerondutica Civil .

pods4 suspenasr o cancelar et certificado de aeronavegabilidad.
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Articulo 28, Convalidacién. Procederd la convalidacién de certificados de aeronavegabilidad
expedidos por otros Estados, siempre que los requisitos bajo los cuales se expidieron o
validaron, sean iguales o superiores a las normas minimas establecidas en la Repiblica de

Panama.

Capitulo IV

Registro Aeroniutico Nacional

Articulo 29. Naturaleza administrativa. El Registro Aerondutico Nacional serd una

dependencia de la Autoridad Aerondutica Civil, regida por los principios registrales de
publicidad y seguridad juridica, en donde se lleven los libros y se inscriban todas las licencias
concedidas al personal aerondutico, los certificados de aeronavegabilidad, certificados de
operacién y explotacidn, certificados de matricula y otros contratos técnicos, asi como los

demis actos que prescriban la presente Ley y sus Reglamentos:

Articulo 30. Actos y contratos sobre aeronaves. Los actos y contratos relativos a

enajenacion, traspasos y gravimenes sobre aeronaves, deberdn constar en escritura pablica,
que deberd ser registrada en el Registro Piblico. Cuando se trate de aeronaves extranjeras,
tales actos tendrin plena validez en Panami, luego de surtido el trimite de autenticacién

documentai correspondiente y se hayan inscrito en el Registro Piblico.

Articulo 31. Actos y-mgtos celebmdoS en el extranjero. Los actos y contratos vilidamente

celebrados en el extranjero con arreglo a las normas locales, relativos a aeronaves extranjeras,
tendrin plena validez en Panama, siempre que se inscriban de conformidad con la presente

Ley. -

Articulo 32. Registro Piblico. En el Registro Pablico existird una Seccion que se denominari

Seccién Aerondutica, en la cual se inscribirdn: '

1. Los titulos por los cuales se 'constituyen, adquieren, transmiten, modifiquen, graven o
extingan el dominio y demas derechos reales, sobre las aeronaves civiles panamenas;

2. Los contratos de arrendamiento y fletamento;

3. Los secuestros, embargos, sentencias, autos o cualesquiera otras resoluciones judiciales

0 administrativas que afecten el titulo o dominio de las aeronaves.
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Articulo 33. Falta de inscripcion. Los documentos a que se refiere el articulo anterior no

afectaran a terceros, sino desde la fecha de su presentacién para su inscripcion en la Seccién

Aeronautica del Registro Publico.

Articulo 34. Derechos de inscripcién. Las inscripciones que se realicen en el Registro

Aeronautico Nacional, estaran sujetas al pago de los derechos que prescriban los Reglamentos.

Capitulo V

Derechos sobre Aeronaves

Articulo 35. Derecho real de hipoteca. Las aeronaves panamefas pueden gravarse mediante

hipoteca, siempre que la escritura respectiva sea inscrita en el Registro Piblico y contenga las
caracteristicas y signos necesarios para su cabal identificacién. Tal garantia puede comprender

el todo o solamente partes de la aeronave en cuestién.

Articulo 36. Secuestro y embargo de aeronaves. El embargo de una aeronave debe ser anotado

en el Registro Publico. Si el secuestro correspondiente recae sobre aeronave destinada al

servicio piblico, no podrd tener efecto, hasta tanto quede ejecutoriado el auto que ordene

llevar adelante la ejecucion.

Articulo 37. Obligaciones del deudor. E! deudor no podré separar de la aeronave hipotecada

aquellas partes a que se extienda el gravamen, sin permiso del acreedor, salvo que se trate de
operaciones de mantenimiento, como tampoce podrié modificar sus caracteristicas de

construccion o funcionamiento, sin dicho permiso.

Articulo 38. Créditos privilegiados. Son créditos privilegiados sobre las aeronaves, sobre su

precio o sobre la suma por la cual estuvieren aseguradas, en el orden en que se enummeran, los

siguientes:
I. Los impuestos nacionales que graven la aeronave;
pa La hipoteca constituida sobre la aeronave;

3. Los salarios y prestaciones sociales debidos a las tripulaciones;
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4, Las sumas debidas al sector del transporte aéreo, por razén de las operaciones de la
&« { aeronave en cuestion, por el dltimo viaje.

Los deinas créditos se atendern con arreglo al Derecho Comiin.

Titulo IXI

Servicios de la Navegaci6n Aérea

Articulo 39. Servicios de la navegacién aérea. Son servicios de la navegacion aérea los de

control de transito aéreo, las radiocomunicaciones aeronduticas, los meteorologicos, los de
balizamientos, los de bisqueda y salvamento, la informacion aerondutica y cualquier otro que
sea necesario para garantizar la seguridad, la regularidad y la eficiencia de la navegacién

aérea.

Articulo 40. Meteorologia. El Servicio Nacional Meteorologico trabajar en coordinacion
con la Autoridad Aeronautica Civil, con el objeto de ligar este servicio con la red

meteoroldgica aeronautica.

Articulo 41. Coordinacién. Corresponde a la Autoridad Aerondutica Civil coordinar y
colaborar, con los medios de que disponga, en las labores de bisqueda, rescate, asistencia y
‘salvamento de las aeronaves, sus tripulaciones y los pasajeros, que se encuentren perdidos, en

peligro o accidentados, en territorio panamefio.

Articulo 42. Basqueda v salvamento. La Autoridad Aerondutica Civil creard, en los lugares

que estime convenientes, centros y subcentros de busqueda y salvamento.

Las operaciones de biisqueda y salvamento, ya sean de caricter privado u oficial, serin
realizadas bajo la direccién y control de la Autoridad Aerondutica Civil. _

Todo aquel que por imprudencia, impericia, negligencia o transgresion de disposiciones
reglamentarias motivase una movilizacidn de los medios de bisqueda y salvamento, respondera
-por los dafios y perjuicios derivados de esta circunstancia, aun cuando el socorro no hubiese
sido solicitado y sin perjuicio de la responsabilidad penal consiguiente.

Pardgrafo. Las operaciones sefialadas en este articulo se adelantarin con arreglo al
Reglamento, el cual se expedira con fundamento, en particular, en las disposiciones del Anexo

12 al Convenio de Chicago.
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Titulo IV

Personal Técnico Aeronautico

Articulo 43. Definicion. Se entiende por personal técnico aerondutico todos los titulares de
licencias técnicas expedidas por la Autoridad Aeronautica le habilitados para desempefar

funcwnes relativas a la navegacion aérea, asi como a 1a operacx()n de aeronaves y.¢ aeropuertos.

Se entiende por tripulacion técnica de vuelo al comandante de la aeronave, al copiloto ¥

al ingeniero de vuelo.

Articulo 44. mclplo general. Corresponde a la Autoridad Aerondutica Civil, mediante la
expedicion de los Reglamentos respectivos, 1a determinacién de 1as funciones que debe cumplir
el personal técnico aeronautico, las condiciones ¥ requisitos para su ejercicio, asi como la

expedicion de las licencias correspondientes.

Articulo 45. Lxcencnas Ninguna persona puede ejercer funciones adscritas al personal técnico
aerondutico, a menos queé sea titular de la licencia que lo habilite para ello, expedida con
arreglo a los Reglamentos.

El ejercicio de funciones de la tripulacion técnica es privativo de ciudadanos
panameiios; sin embargo, Si s€ comprueba su falta, la Autoridad Aerondutica Civil podra
autorizar, metiiante resolucion motivada, la contratacion temporal de personal extranjero,
previa demostracion de 1a necesidad debidamente justificada. ‘

Paragrafo. La Autoridad Aeronutica Civil expedird el Reglamento de Licencias, con

" fundamento, en particular, en ias normas contenidas en el Anexo 1 al Convenio de Chicago.

Articulo 46. Convalidaéibn. Con la condicién de que € cumpla con la totalidad de los
requisitos establecidos en 10s Reglamentos, la Autoridad Aerondutica Civil reconocerd los
certificados de aptitud y las licencias expedidas porT autoridades competentes extranjeras,
siempre que 10s requisitos de acuerdo con los cuales se hayan expedido, sean iguales O
superiores a los contenidos en los Reglamentos de Panami y siempre que en dic_hds paises se

reconozcan y convaliden las licencias expedidas por ]a Republica de Panama.

Articulo 47. Registro. Los titulares de licencias expedidas por la Autoridad Aerondutica Civil,
o por autoridades extranjeras debidamente convalidadas, deberan inscribirlas en el Registro

Aeronfutico Nacional, de conformidad con los Reglamentos.
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Articulo 48. Tripulaci6n. La tripulacion de una aeronave esti constituida por el personal
técnico aerondutico, cuyas funciones consisten, en general, en prestar servicios a bordo, sea en
relacién con la conduccién propiamente dicha de la aeronave, o con la atencién de pasajeros y

Carga, todo ello con arreglo a lo que dispongan los Reglamentos para cada funcidn.

Articulo 49. Responsabilidad de! comandante. El comandante de la aeronave serd el piloto al

mando, a quien corresponde la responsabilidad de su seguridad y operacién y a cuya autoridad
quedan sometidos tanto los demds miembros de la tripulacién, como los pasajeros durante el

vuelo,

Articulo 50. Funciones del comandante. Corresponde al comandante el cumplimiento de las

- funciones técnicas propias de su cargo, contenidas en los Reglamentos; asf como de. las
instrucciones del explotador, en cuanto sean compatibles con las primeras.

Articulo 51. Atribuciones especiales. En caso de que e! comandante tenga razones fundadas

para creer que una persona ha cometido o esti a punto de cometer a bordo un acto violatorio
de la ley penal, o que pueda poner en peligro la seguridad de la aeronave, de las personas o de
los bienes a bordo, o el buen orden o la disciplina, se encuentra facultado para adoptar,
respecto a dicha persona, las medidas que considere razonables, tendientes a proteger la
seguridad de la aeronave, de las personas y de los bienes a bordo, el buen orden y la

disciplina, asi como para entregarla a las autoridades competentes al aterrizar.

Articulo 52. Colaboracién de tripulantes vy pasajeros. En el caso de que el comandante decida

ejercer las atribuciones de que trata el articulo anterior, y con miras a su efectividad, podrs
exigir o autorizar la ayuda de los demas miembros de la tripulacién y solicitar, mas no exigir,

la colaboracién de los pasajeros.

Titulo V

Infraestructura

Articulo 53. Infraestructura. Se entiende por infraestructura el conjunto de instalaciones y

servicios destinados a facilitar y hacer posible la navegacion aérea, tales como aerddrormos,

sefialamientos, iluminacién, ayudas a la navegacién y comunicaciones. .
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Articulo 54. Definiciones. Los siguientes términos se entenderdn asi:.

1.. Aerédromo. Area definida de tierra o agua, destinada total o parcialmente a la liegada,
salida y movimiento de aeronaves.

2. Aempuerlo Aerédromoenelqueemstande nmepermnente instalaciones y servicios
pﬁb]lcos. para asistir de modo ‘regular al tréfico aéreo, permitir el aparcamiento y
reparaciones del material aéreo y recibir o despachar pasajeros o carga.

3.  Aeropuerto internacional. Es el designado por la Autoridad Aeronfiutica Civil y
habilitado para el trifico aéreo internacional, en donde el Estado presta servicios de

| inmigracién. aduana y sanidad.

Articulo 55. Cenificado de operacién. Ningin aerédromo podrd ser operado en territorio
nacional, a menos que cuente con el certificado de operacion correspondiente, otorgado por la
Autoridad Aeronsutica Civil, en el que figuren las especificaciones y condiciones que

prescriban los Reglamentos.

Articulo .56. Clasificacién. La clasificacion, utilizacién, caracteristicas fisicas, sefiales,
iluminacién y construccién de aerddromos, se determinarin -y realizarin conforme lo
establezcan los Reglamentos.

Articulo 57. Libertad de utilizacién. Toda persona tiene acceso a los aerédromos publicos, asi
como a los servicios que alli se prestan, con la condicién de que cumpla con los requisitos y

condiciones que fijen los Reglamentos.

~ Articulo 58. Utilizacién de aerddromos privados. Los aerédromos privados pueden ser
utilizados, en todo caso, por las aeronaves de Estado; en tanto que las demis podran hacerlo

exclusivamente por razones de seguridad, salvo autorizacién expresa del operador.

Articulo 59. Utilidad piblica. Para todos los efectos previstos por las leyes, los aeropuertos se -

declaran de utilidad putblica.

Articulo 60. M@_@M La Autoridad Aeronsutica Civil velara y coordinaré la
seguridad de los aeropuertos, ia cual se determinaré con arreglo a lo dispuesto en la ley, los
Reglamentos y, en particular, segin las normas contenidas en el Anexo 17 al Convenio de

Chicago.
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Articulo 61. Registro. El Registro Aerondutico panameiio de que trata esta Ley, incluira la
inscripcién de los aerédromos establecidos y que se establezcan en el pais, y contendra la

informacion que determinen los Reglamentos.

Articulo 62. Tasas aeroportuarias. Los operadores de aeropuertos, cualquiera sea su categoria,
podrén recaudar y percibir, en todo o en parte, y por concepto de los servicios que presten, las

tasas y los derechos aeronduticos que fije y autorice la Autoridad Aeronéutica Civil.

Articulo 63. Superficies de despeje. Se entiende por superficies de despeje las areas en el

espacio, ubicadas sobre la superficie de los aeropuertos y sus inmediaciones, en donde, por
disposicion de la Autoridad Aerondutica Civil, las construcciones y plantaciones estan limitadas
en altura. La Autoridad Aeronautica Civil determinard, para cada aeropuerto, las superficies
de despeje, asi como la altura maxima de las construcciones y plantaciones que se ubiquen bajo
tales superficies, las cuales no se pueden adelantar ni estabtecer sin el permiso previo de dicha

Autoridad.

Articulo 64. Tolerancia del trinsito. Las personas y los bienes adyacentes a los aeropuertos y

aerddromos del pais, tolerardn el transito de las aeronaves.

Articulo 65. Sefialamiento de obsticulos. La Autoridad Aerondutica Civil queda investida de

facultades para exigir a los propietarios de determinadas construcciones que, a su costa,
~ sefialen la altura de dichas construcciones, de la manera y con los medios que dicha Autoridad

indique, conforme a los Reglamentos.

Articulo 66. Remoci6én de obsticulos. Constituye obligacién de los operadores o explotadores

de aeronaves, equipos, vehiculos o elementos, mantener libres de obsticulos las areas de los
aeropuertos destinadas a la circulacién. En caso de obstruccion, la Autoridad Aeronautica Civil
exigir4 al explotador u operador del equipo la remocién inmediata del obsticulo que, de no
realizarse, lo hard la Autoridad por cuenta y riesgo de dicho explotador, sin perjuicio de las

indemnizaciones y sanciones que puedan tener lugar.
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Articulo 67. Control y prestacién de los servicios. Corresponde a la Autoridad Aeroniutica

Civil el control de la prestacidn de los servicios de la Navegacién Aérea. En el gjercicio de tal
atribucion, dictard las providencias que sean necesarias para la mayor seguridad, regularidad y

eficiencia de los vuelos, con el fin de proteger la vida humana y la propiedad.

Articulo 68. Administracién, seguridad y facilitacién de aerédromos. En los aeropuertos de la

Republica, ia autoridad superior en materia de seguridad y operaciones, estara a cargo de un
funcionario de la Autoridad Aeronautica Civil.

Dicho funcionario coordinara con los responsables de migracién, aduanas, sanidad y
seguridad aeroportuaria, y tendrd autoridad para proponer medidas disciplinarias -a los
superiores de los empleados de cualesquiera de esas dependencias mientras se encuentren
prestando servicio y se afecten la seguridad y operacidn del aer6dromo.

El oficial a cargo del destacamento de policia debera coordinar y colaborar con el
funcionario encargado por la Autoridad Aeroniutica Civil, en cuanto a los servicios de policia-

en materia de seguridad y operacidn del aeropuerto.

-Articulo 69. Reglamento. La Autoridad Aerondutica Civil elaborard el Reglamento de
~Infraestructura con arreglo a las normas pertinentes y, en particular, lo dispuesto por el Anexo

’ 14 al Convenio de Chicago.

Titulo VI
Servicios Aéreos
Capitulo I

Disposiciones Generales

“Articulo 70. Naturaleza. La organizacion de los servicios aéreos de Panama se estructura con
tfundamento, entre otros factores, en lo siguiente:

1. Los intereses supremos del Estado y del usuario;

2. La equidad y reciprocidad;

E L.a satisfaccion de los requisitos del comercio interno e internacional en materia de
transporte;

4, El fomente del turismo;

La creacion Jde emplecs,
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6. El ingreso de divisas;
7. La contribucion al desarrollo nacional;
8. La prestacion de servicios a la defensa nacional.

Articulo 71. Principio general. Ninguna persona puede prestar servicios aéreos comerciales, a
menos que cuente con los correspondientes certificados de operacién y explotacion. El titular
de tales instrumentos se denomina explotador y mientras tenga la calidad de tal, deberd

mantener las condiciones técnicas y administrativas que acredit6 al momento de su obtencion.

Articulo 72. Clasificacién. Los servicios acreos comerciales pueden ser de transporte ptblico

o de trabajos aéreos. En los primeros, se realiza el transporte de personas O COsas, mientras

que en los segundos, s¢ realizan todas las demas actividades aéreas comerciales.

Articulo 73. Servicios de transporte aéreo piblico. Los servicios de transporte aéreo piblico
pueden ser regulares 0 no regulares, e internacionales o de cabotaje, segun las condiciones que

para cada uno fije la Autoridad Aerondutica Civil en los Reglamentos.
Articulo 74. Cabotaje. El trifico de cabotaje se reserva, en principio, 2 los transportadores
nacionales. Sin embargo, y sin perjuicio de lo establecido en el articulo 7 del Convenio de

Chicago, ia Autoridad Aeronautica Civil podra acordar con otros Estados areas de cabotaje.

Articulo 75. Certificados de explotacion y operacion. Corresponde a la Autoridad Aeronautica

Civil el otorgamiento de los certificados de explotacion y operacidn, para lo cual debera
determinar si el pretendido explotador u operador, posee los medios técnicos y los recursos
financieros necesarios para prestar los servicios, para luego fijar las condiciones generales y
las especificaciones particulares que el titular debe cumplir, en vista de la seguridad de la
operacion propuesta. Le corresponde igualmente ejercer la inspeccion y vigilancia para que
tales servicios sé presten de manera segura y eficiente.

La Autoridad Aeroniutica Civil podra expedir certificados de explotacion provisional,

sujeta a las disposiciones establecidas en los Reglamentos.

Articulo 76. Suspensién o cancelacion. Los certificados de explotacién y operacion pueden ser

“suspendidos o cancelados en cualguier tiempo por la Autoridad Aeronautica Civil, en <aso de
violacién de las leyes o Reglamentos O cuando su titular haya dejado de cumplir las

condiciones conforme a las cuales le fueron expedidos.
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Articulo 77. Transporte publico. El transporte aéreo es un servicio pablico y, como tal, queda °
sometido al régimen juridico previsto para tales servicios por la Constitucién Politica y las

leyes.

Articulo 78. Contenido. Los certificados de explotacién para prestar servicios de transporte
aéreo se expediran cuando fueren pertinentes, con indicacién precisa sobre las rutas que van a
ser servidas, los equipos que se van a utilizar, la capacidad ofrecida, las frecuencias y las

demds condiciones que sefialen los Reglamentos.

Articulo 79. Transportadores panamefios. Los certificados de explotacién para la prestacion

de servicios de transporte aéreo en Panama, quedan reservados para nacionales con base de
operaciones en Panama. Si se trata de personas juridicas, quien pretenda obtener tales
certificados debera acreditar ante 1a Autoridad Aeronsutica Civil que la propiedad sustancial y
el control efectivo de la empresa se halla en manos de nacionales, entre otros medios, con la
prueba de que el cincuenta y uno por ciento (51 %) del capital suscrito y pagado de la sociedad
se encuentra representado en acciones nominativas a nombre de panamefios. En el transporte
doméstico, dicho porcentaje se fija en un minimo de sesenta por ciento (60%). Los titulares de

los certificados deberan conservar tales porcentajes durante todo el tiempo de su vigencia.

Articulo 80. Condiciones v término. La Autoridad Aerondutica Civil, en la autorizacion

correspondiente, establecer4 las condiciones y el término por el cual sera utilizada la aeronave

objeto de arrendamiento con tripulacién.

Articulo 81. Registro. Los certificados de explotacién y de operacién deberén ser inscritos por

sus titulares en el Registro Aeronautico Nacional.

Articulo 82. Intransferibilidad. Los certificados de explotacién y los de operacién no podrin

ser cedidos ni traspasados a ningin titulo, por ser los derechos de trifico propiedad del Estado.

Articulo 83. Transporte aéreo internacional. Los explotadores nacionales tendrdn acceso al

transporte aéreo internacional con arreglo a los acuerdos internacionales con los demas Estados
'y en la medida en que ofrezcan garantias suficientes de capacidad administrativa, técnica y

financiera para prestar tales servicios.
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A falta de convenios o acuerdos internacionales, el acceso se ajustard al principio de
equitativa reciprocidad y de acuerdo con lo establecido en el articulo 70 de la presente Ley.
La Autoridad Aerondutica Civil no concederd derechos aerocomerciales a empresas

extranjeras si no estd garantizada la debida reciprocidad por parte del gobierno respectivo.

Articulo 84. Explotadores extranjeros. Los explotadores extranjeros tendran acceso a derechos

de trafico otorgados por Panama, segin lo dispongan los acuerdos internacionales 0, en su

defecto, con fundamento en el principio-de la reciprocidad.

Articulo 85. Acuerdos de colaboracién. Quedan sujetos a la aprobacién de la Autoridad

Aerondutica Civil, los acuerdos de colaboracién e integracion operativa o comercial que

celebren empresas panameiias entre s 0 con empresas extranjeras.

Articulo 86. GarantiAas. Para obtener un certificado de explotacién o de operaciones, la
Autoridad Aeroniutica Civil, segn lo prescriba el Reglamento, podra requerir, en ¢l caso de
empresas extranjeras, una garantia gue adecuada y efectivamente garantice las acreencias para
con la Autoridad Aerondutica Civil, la cual se extender por el término que determine dicha
autoridad.

Esta garantia podra ser hasta el treinta por ciento (30%) de la facturacién estimada en
concepto de pago de tasas, tarifas, derechos y ventas fijadas por Ia Autoridad Aeroniutica
Civil, correspondiente a dos meses de operaciones de la empresa o de otras similares.

Articulo 87. Exencién de impuestos. Las empresas que mediante certificados de explotacion se

dediquen al servicio de transporte aéreo ptiblico o de trabajo aéreo, quedardn exentas, por todo

el tiempo de vigencia, del permiso de explotacién de los impuestos de importacion y derechos

consulares de:

1. Las aeronaves para ser operadas por compaiias nacionales de aviacion;

2. Los equipos de radiotelegrafia, los faros de radio y otros aparatos que, a juicio del
Organo Ejecutivo, sean de ayuda a la navegacion aérea;

3. El equipo especializado para servicio exclusivo de las aeromaves, equipo para
aer6dromos, embarcaderos, hangares y talleres de reparacion;

4. Las piezas de repuesto y motores supletorios de las aeronaves;
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5.  El combustible y lubricante que traigan consigo o que obtengan en el pais las acronaves
para su uso en el vuelo hacia el punto de destino.

Paragrafo. Los impuestos, derechos, contribuciones, honorarios, tasas y servicios no

mencionados en este articulo son obligatorios para dichas empresas, conforme a las

disposiciones legales vigentes. _

El Reglamento contendra la clasificacién de los servicios aéreos, de los explotadores y
de las rutas; igualrﬂente, sefialara las condiciones técnicas y de seguridad operacional que se
deben cumplir para obtener los certificados, su vigencia, asi como los procedimientos

administrativos que deben seguirse en orden a su obtencion.

Capitulo I

Contratos de Utilizacion de Aeronaves

Articulo 88. Disponibilidad de equipos. Los titulares de certificados de ea‘(plotacic‘m. y de

operacién podrin ser autorizados por la Autoridad Aeroniutica- Civil, para operar mediante
aeronaves de las que no son propietarios, segin modalidades contractuales que, entre otras, se

describen en la presente Ley.

Articulo 89. Contrato de arrendamiento. Habrid contrato de arrendamiento cuando el

arrendador se obliga a transferir al arrendatario, por determinado tiempo y por remuneracion

determinada, el uso y goce de una aeronave, con o sin.la tripulacién, en el entendimiento de

que la entrega de la aeronave implica la transferencia al arrendatario de la calidad de

explotador de ella.

Articulo 90. Contrato de fletamento. Habra contrato de fletamento cuando el fletante pone a
disposicién del fletador la capacidad total o parcial de una aeronave, mediante un precio cierto,
para uno o m4s viajes o durante un tiempo determinado, conservando el fletante el control

sobre la tripulacion, la conduccién técnica de la aeronave y la calidad de explotador. '

Articulo 91. Contrato de intercambio. Por el contrato de intercambio de aeronaves, dos 0 més

explotadores de aeronaves se ceden reciprocamente su calidad de explotadores de aeronaves,
con o sin tripulacién, en el entendimiento de que si las aeronaves difieren en tipo y

caracteristicas, pueden convenirse las contraprestaciones que las partes estipulen.
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Articulo 92. Contrato de arrendamiento financiero. Habri contrato de arrendamiento

financiero cuando el arrendador se obliga a transferir al arrendatario la tenencia de una
aeronave para su utilizacién comercial, mediante el pago de un canon, suma que se aplicara al
precio de la aeronave para el caso de que el arrendatario ejerza una opcion de compra que el

arrendador le otorga, en los términos y condiciones que las partes convengan.

Capitulo 111

Trabajos Aéreos

Articulo 93. Definicién. Se denominan empresas de trabajos aéreos aquellas cuyo objeto social

y servicios ofrecidos, consisten en la explotacién comercial de aeronaves, distinta a la

prestacion de servicios de transporte aéreo.

Articulo 94. Operacion. La operacion de empresas de trabajos aéreos deberd ser previamente
autorizada por la Autoridad Aerondutica Civil, 2 menos que los Reglamentos dispongan lo

contrario para determinadas actividades.

Y

Las empresas de trabajos aéreos quedan sometidas a los Reglamentos, los cuales

contendran normas técnicas de obligatorio cumplimiento.

Titulo VII

Establecimientos Educativos

Articulo 95. Establecimientos educativos. Los establecimientos educativos son aquellos en

donde se imparte instruccion relativa a materias atinentes a las actividades aéreas civiles, cuyo
conocimiento figure como requisito previo para la obtenci6n de cualquiera de las licencias de
que trata el Titulo [V de la presente Ley. Estos establecimientos deberin contar con un
certificado de operacion otorgado por la Autoridad Aerondutica Civil, sin perjuicio de los
permisos que deban obtener de parte de otras entidades del Estado. Dicha Autoridad no
reconocera como vilidos los certificados de estudio que se expidan en incumplimiento de lo

aqui dispuesto.
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Articulo 96. Principio general. La instruccion aeronautica en Panami estard primordialmente a
cargo de establecimientos educativos v centros de adiestramiento, que se organizardn y
funcionaran de acuerdo con la presente Ley y los Reglamentos. _

La Autoridad Aeronautica Civil tendré a su cargo la supervision de los establecimientos
educativos en don}de se imparte instruccion aeronéut.ica. " Los certificados de operacién
otorgados a dichos establecimientos podran ser suspendidos o cancelados, de conformidad con
el Reglamento, si se comprueban irregularidades o deficiencias académicas o curriculares en la

ensenanza, o en la expedicion de titulos de idoneidad.

Articulo 97. Personal docente. Los instructores de materias técnicas deberan ser titulares de

las licencias respectivas.

Titulo VIII

Aeroclubes

Articule 98. Aeroclubes. Los clubes aéreos se constituiran como asociaciones civiles, con
miras a la promocién de la aviacion mediante el abaratamiento de los costos de vuelo para sus
miembros y el intercambio de informaciones y conocimientos técnicos, asi como para la
prestacion de servicios de auxilio en determinadas emergencias.

Si posteriormente a la autorizacién se encontrara que el funcionamiento de cualquier
club aéreo o sus operaciones perjudican la seguridad de las aeronaves o violan la ley o los
reglamentos respectivos, la Autoridad Aerondutica Civil recomendara que se revoque dicha

personeria.

La Autoridad Aerondutica Civil fomentard la formacion de clubes aéreos, suministrara
la asistencia técnica y la guia que estime conveniente a los intereses publicos y a la seguridad

de la navegacién aérea, y controlara sus actividades aéreas y técnicas.

Titulo IX

Talleres de Mantenimiento e Industria Aeronautica

Articuio 99. Talleres de mantenimiento vy servicios de escala. Los establécimientos en donde

se realicen labores de reparacion y mantenimiento de aeronaves, motores, cornponentes y
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equipos, asi como servicios de escala, deberin someter a la consideracién y aprobacion de la
Autoridad Aeronautica Civil la descripcién y los programas de los servicios que prestan. No

seran validas las certificaciones que expidan sin el cumplimiento de dicho requisito.

Articulo 100. Convalidacién. La Autoridad Aeronautica Civil podrﬁ convalidar estaciones de

talleres extranjeros, en cuyo caso el interesado debe suministrarle toda la informacién técnica
de que disponga, junto con una copia auténtica de las autorizaciones con que cuente, expedidas

por la autoridad competente del pais del domicilio de dicho fabricante.
Articulo 101. Delegacién. Se entenderd que al expedir certificaciones, el taller que lo haga
actia como delegatario de la autoridad piblica y, por tanto, sujeto a las responsabilidades

inherentes a su condicion de tal.

Articulo 102. Industria aeronutica. La industria aerondutica establecida en Panami, que es ¢l

conjunto de establecimientos que fabrican o ensamblan aeronaves, equipos, partes, repuestos y
componentes en general, requerira de licencia de la Autoridad Aerondutica Civil, en la medida
en que en su actividad quede comprometida la seguridad de vuelo segun 10 prescriban los

Reglamentos.

Articulo 103. Inspeccion. Las actividades a que se refiere el presente Titulo, sea que requieran
o no de licencia de funcionamiento, quedan sometidas a la permanente inspeccion y vigilancia
de la Autoridad Aerondutica Civil, que la ejercerd con el proposito de verificar el
cumplimiento de las normas técnicas.

Los reglamentos que se expidan para las actmdades aqui descrltas contendrin los
requisitos que se deben cumplir para la obtencién de los permisos y licencias de dichas

actividades, asi como los procedimientos para obtenerlos.

Titulo X

Investigacion de Accidentes de Aviacidn

Articulo 104. Principio general. Todo accidente o incidente de aviacion, independientemente

de sus consecuencias, debe ser investigado por la Autoridad Aeronautica Civil, con arreglo a
los Reglamentos que se expidan segin las disposiciones contenidas en el Anexo 13 al

Convenio de Chicago.
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Articulo 105. Objeto. El objeto de Ia investigacion de accidentes o incidentes consiste en la
determinacién de las causas probables que los produjeron, para adoptar las medidas necesarias

que eviten, en lo posible, su repeticion.

Articulo 106. Alcance. La investigacion a que se refiere el presente Titulo serd de naturaleza
eminentemente técnica y se adelantari sin perjuicio de las demis investigaciones que se
realicen por parte de otras autoridades, con propésitos distintos al sefialado en el articulo

precedente, como son las de naturaleza judicial.

Articulo 107. Medidas de protecciéns. La Autoridad Ae'ronéutica Civil adoptari las medidas

necesarias y a su alcance a fin de proteger las pruebas, asi como la custodia de la aeronave y
su contenido, sin que ello implique que asurna responsabilidad alguna frente al explotador de la

aeronave en cuestidn, ni ante terceros.

Articulo 108. Informacién. Toda persona que tome conocimiento de cualquier accidente de
aviacion o de la existencia de los despojos de una aeronave, deberd comunicarlo al funcionario
de la Autoridad Aerondutica Civil mas préximo, por el medio més ripido y en el menor tiempo

posible.

Articulo 109. Junta de Investigacion. Sj el accidente tiene caricter internacional o si es muy

grave, su investigacion estari a cargo de una Junta de Investigacion que serd designada por el

Director de la Autoridad Aeroniutica Civil.

Titulo XI
. Contrato de Transporte Aéreo
Capitulo T |

Transporte Aéreo de Personas

Articulo 110. Definicion. En el contrato de transporte aéreo de personas, se entiende que una
persona, ifamada transportista, se obliga a transportar a otra, llamada pasajero, de un lugar a
otro, mediante una aeronave, a cambio de un precio, y en las condiciones y modalidades que

———

las partes estipulen.
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Articulo 111. Disposiciones aplicables. Todo lo relativo al transporte aéreo interno, se ceiiird a

las disposiciones de la presente Ley o, en su defecto, a sus principios.
Ei transporte aéreo internacional se regira, a falta de tratados, convenios O acuerdos

internacionales, por los principios establecidos en esta Ley.

Articulo 112. Transporte interno v transporte mtemacmnal Para los fines del presente Titulo,
se considera transporte interno todo transporte en el cual el lugar de partida y el lugar de
destino estin situados dentro del territorio nacional; en este caso, el transporte no perderi su
" cardcter de intetno por el hecho de que la aeronave, por causa de fuerza mayor, tenga que
*efectuar un atervizaje imprevisto en territorio exlﬂﬂjel‘o o - R ‘
SecomsdeﬁmaspoﬂezmcmcnomltodoumponGenelcul aconsecuencudel

?acuerdomhspams.ellugardepamdayeldedeﬁmomiusmadmmmmormdedos L

'Eﬂdﬂsﬂ:fcmm o el lugar depamdayeldedestuwm situados en el :cmtomdeun
mnsmof-istado emndoprevmosumomismjesendmnmdeamﬁmdo

-+

Articulo 113 Imw Ei transporte efectuado PO Varios transportistas,
sucesivamente, se tendrd como una sola operacion, cuando las partes asi fo hayan considerado,

independientemente de que s¢ hayan SUSCTito UNo O varios contratos.

Articulo  114. Documentos de transporte. En el contrato de transporte de pasajeros, $e€

expedird un documentc individual o colectivo que contenga los puntos de origen ¥ destino,
instrumento que puede ser sustituido por cualquier 0tro medio en donde quede tal constancia,
en cuyo caso el transportista se obliga a suministrar al pasajero, si este asi io solicita, una
declaracion que contenga l0s datos registrados en tal medio. Ademds, el transportista entregara

al pasajero un aviso relativo al régimen de responsabilidad aplicable.

Articulo 115, Taidn de equipaje. El transportista debera entregar al pasajero un talén de

identificacion del equipaje, por cada bulto de equipaje facturado.

Articulo 116. Incumplimiento. El mcumphrmcnto de los requisitos descritos en los articulos
precedentes, no- afecta la existencia mi la validez del contrato de transporte, que seguird

rigiéndose por las normas aqui contenidas.
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Capitulo 11

Transporte Aéreo de Carga -

Articulo 117. Definicién. En el contrato de transporte aéreo de carga, se entiende que una
persona, llamada transportista, se obliga a transportar cosas, de un lugar a otro, mediante una
aeronave, a camblo de un precio y en las condiciones y modalidades que las partes estlpulen
donde el que envia la carga se denomma remitente o expedldor y el que la recibe se denomina

destinatario o consignatario.

Articulo 118. Documentos de transgort En el transporte aéreo de carga se expedlré un
documento denominado guia aérea o carta de porte aéreo o, en su defecto, el contrato podra
acreditarse por cualquier otro medio en donde quede constancia del transporte, en cuyo caso el
transportista se obliga a suministrar al expedidor, si este asi lo solicita, un recibo de carga que
permita la identificacién del envio, asi como el acceso a la informacién que contenga los datos

reglstrados en tal medio. ' - L

Articuto 119. Contenido. La carta de porte aéreo o el recibo de carga, segiin el caso, debersn
incluir como minimo:
1. Los puntos de origen y de destino;

2. -Laindicaci6n del peso del envio.

Articulo 120. Naturaleza de la carga. En el caso de que fuere necesario para el cumplimiento

de formalidades de aduana, de policia o de otras autoridades pablicas, podra exigirsele al

expedidor que entregue un documento en donde conste 1a paturaleza de la carga, lo cual no

crea para el transportista ninguna obligacién ni responsabilidad adicionales.

Articulo 121. Representacién. Si a peticién del expedidor, el transportista extiende la carta de

porte aéreo, se entendera, salvo prueba en contrario, que el transportista ha actuado en nombre

del expedidor.

Articulo 122. Documentos para varios bultos. En el caso de envio de varios bultos, el

transportista tendrd derecho a pedir al expedidor que extienda cartas de porte aéreo separadas y
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este a pedir al transportista que entregue recibos de carga separados, cuando se utilicen los

otros medios antes previstos.

Articulo 123. Incumplimiento. El incumplimiento de los requisitos descritos en los articulos

precedentes, no afecta la existencia ni la validez del contrato de transporte, que seguird

rigiéndose por las normas aqui contenidas.

Articulo 124. Responsabilidad por las indicaciones de la carta. El expedidor es responsable

respecto a la exactitud de las indicaciones y declaraciones concernientes a la carga inscritas por
8] o en su nombre en la carta de porte aéreo, 0 hechas por é! o en su nombre al transportista
para que se inscriban en el recibo de carga, o0 para que s¢ incluyan en la constancia conservada
por los otros medios mencionados anteriormente, todo lo cual se aplica igualmente cuando la

persona que actia en nombre del expedidor, es también dependiente del transportista.

Articulo 125. Declaraciones irregulares del expedidor. El expedidor indemnizard al

transportista de todo dafio que sufra este o cualquier otra persona con respecto a la cual el
transportista sea responsable como consecuencia de las indicaciones y declaraciones

irregulares, inexactas o incompletas hechas por €l 0 en su nombre.

Articulo 126. Declaraciones irregulares del transportista. Con arreglo a lo previsto en los

articulos precedentes, el transportista deberd :ndemnizar al expedidor por todo dafo que haya
sufrido este o cualquier otra persona con respecto a la cual el expedidor sea responsable, como
consecuencia de las indicaciones y declaraciones irregulares, inexactas o incompletas inscritas
por el transportista o en su nombre en el recibo de carga, o en la constancia conservada por los

otros medios mencionados anteriormente.
Articulo 127. Valor probatorio. Tanto la carta de porte aéreo como el recibo de carga, en su
caso, constituyen presuncion, salvo prueba en contrario, de la celebracion del contrato, asi

como de la aceptacion de la carga y de las condiciones de transporte que contengan.

Articulo 128. Declaraciones. Las declaraciones contenidas en la carta de porte aéreo o en el

recibo de carga, relativas al peso, a las dimensiones o al embalaje de la carga, asi como el
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nimero de bultos, constituyen presuncion, salvo prueba en contrario, de los hechos declarados.
Las indicaciones relativas a la cantidad, al volumen y al estado de la carga no constituyen
prueba contra el transportista, salvo cuando este las haya comprobado en presencia del
expedidor y se hayan hecho constar en la carta de poﬁe aéreo o en el recibo de carga, o que se

trate de indicaciones relativas al estado aparente de la carga.

Articulo 129. Derecho de disposicién de la carga. A condicién de cumplir con todas las

obligaciones resultantes del contrato de transporte, el expedidor tiene derecho a disponer de la
carga, bien retirdndola del aeropuerto de origen o de destino, o deteniéndola en el curso del
viaje en caso de aterrizaje, o bien haciéndola entregar en el lugar de destino o en el curso del
viaje a una persona distinta del destinatario originalmente designado, o pidiendo que sea
devuelta al aeropuerto de origen. Sin embargo, el expedidor no ejercerd este derecho de
disposicion de forma que perjudique al transportista ni a otros expedidores y debera rembolsar

todos los gastos ocasionados por el ejercicio de este derecho.

Articulo 130. Cumplimiento de instrucciones. En caso de que al transportista le sea imposible

ejecutar las instrucciones del expedidor respecto al derecho de disposicidn, deberd avisarle
inmediatamente. Si por el contrario, el transportista cumple tales instrucciones sin exigir la
presentacion del ejemplar de la carta de porte aéreo o del recibo de carga entregado a este
ultimo, serd responsable, sin perjuicio de su derecho a resarcirse del expedidor, del dafio que
se pudiera causar por este hecho a quien se encuentre legalmente en posesion de ese ejemplar

de la carta de porte aéreo o del recibo de carga.

Articulo 131. Cesacién de derechos del expedidor. El derecho del expedidor cesa en el

momento en que comienza el derecho del destinatario, conforme al articulo siguiente. Sin

embargo, si el destinatario rehiisa aceptar la carga, o si no es hallado, el expedidor recobrard
su derecho de disposicion.

Ty oF

Articulo 132. E.ntrega de la carga. Salvo cuando el expedidor ejerza el mencionado derecho de

disposicién, a la llegada de la carga al lugar de destino, -el destinatario tendrd derecho a pedir
al transportista que le entregue la carga, a cambio del pago del precio que corresponda y del

cumplimiento de las demads condiciones de transporte.
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Articulo 133. Aviso. Salvo estipulacién en contrario, el transportista debe dar aviso al

destinatario acerca de la llegada de la carga a su destino, tan pronto como ello ocurra.

Articulo 134. Oportunidad para el ejercicio de derechos. Si dentro de los siete dias siguientes a

la fecha prevista del arribo de la carga a su lugar de destino, no ha llegado, o si el transportista
admite su pérdida, el destinatario podra entonces ejercer contra aquel los derechos derivados

del contrato de transporte.

Articulo 135. Ejercicio_de derechos del expedidor y del destinatario. El expedidor y el

destinatario podran ejercer, respectivamente, todos los derechos que les conceden los articulos
precedentes, cada uno en su propic nombre, ya sea en su propio interés o en el de terceros, a

condicién de que cumplan las obligaciones que el contrato de transporte les impone.

Articulo 136. Exclusién. Los articulos precedentes no afectan las relaciones entre el expedidor
y el destinatario, ni las relaciones entre terceros cuyos derechos provengan del expedidor o del
destinatario, ni podridn modificarse, sino mediante una cldusula explicita consignada en la carta

de porte aéreo o en el recibo de carga.

Arﬁculo 137. Fornalidades. El expedidor debe proporcionar la informacién y los documentos
que sean necesérios para cumplir con las formalidades de aduanas, policia o de cualquier otra
autoridad pablica, antes de la entrega de la carga al destinatario. El expedidor es responsable
ante el transportista de todos los dafios que pudieran resultar de la falta, insuficiencia o
irregularidad de dicha informacién o de los documentos, salvo que elio se deba a la culpa del
transportista, sus dependientes o agentes. A su turno, el transportista no esti obligado a

examinar si dicha informacidn o los documentos son exactos o suficientes.

Titulo XII
Responsabilidad Civil
Capitulo I |

Transporte Internacional de Pasajeros y Equipajes

Articulo 138. Muerte v lesiones de los pasajeros. El transportista es responsable del dafio

causado en caso de muerte o de lesion corporal de un pasajero, cuando el accidente que caus6
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la muerte o lesion se haya producido a bordo de I3 aeronave o durante cualquiera de lag

operaciones de embarque o desembarque.

Artn’culo. 139. Eguigaie.' El transportiéta ¢S responsable del dafio causado €n caso de
destruccién, pérdida ¢ averia del equipaje facturado, cuando el hecho que Ia caus6 se haya
* producido a bordo de Ja aeronave o durante cualquier périodo en que el equipaje facturado se
hallase bajo la custodia del transportista. Sin embargo, el transportista no sers responsable en
la medida en que el dafio se deba a la naturaleza, a up defecto 0 a un vicio propios del

equipaje. En el caso de equipaje no facturado, incluyendo los objetos personales, el

Articulo 141. Aviso de protesta. El recibo del equipaje facturado SIn protesta por parte dej

destinatario constituirs presuncion, salvo prueba ep contrario, de que ha sido entregado en

Capitulo 11

Transporte Internacional de Carga

Articulo 142. Daiio de Ia carga. El transportista es responsable del dafio causado en caso de
destruccion, pérdida o averia de la carga, cuando el hecho que causo el dafio se haya producido

durante el transporte aéreo. Sin embargo, el transportista no sera responsable en la medida en

siguientes:

l. La naturaleza de Ia carga o un defecto o vicio propios de ella;
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2. El embalﬁje defectuoso de la carga, realizado por una persona que no sea el
transportista o alguno de sus dependientes O agentes;
Un acto de guerra O ufl conflicto armado;

4. Un acto de la autoridad pablica ejecutado en relacién con 12 entrada, la salida o el

transito de la carga.

Articulo 143. Periodo del transporte. El transporte aéreo, a los efectos del presente Titulo,
comprende el periodo durante el cual la carga st halla bajo 12 custodia del transportista, pero
no comprende ningin transporte terrestre, maritimo ni por aguas interiores, efectuado fuera de
un aeropuerto. Sin embargo, cuando dicho transporte sé efectiie durante 1a ejecucion de un
contrato de transporte aéreo, para fines de carga, entrega © trasbordo, todo dafio se presumira,
salvo prueba en contrario, como resultante de un hecho ocurrido durante el transporte aéreo.
“Cuando un transportista, sin el consentimiento de! expedidor, reemplace total 0 parcialmente el
transporte previsto en el acuerdo entre las partes como transporte aéreo por otro modo de
transporte, €l transporte efectuado por otro modo se considerard comprendido en el periodo de

transporte aéreo.

Articulo 144, Aviso de protesta. El recibo de la carga sin protesta por parte del destinatario
constituird presuncion, salvo prueba en contrario, de que ha sido entregada en buen estado, de
conformidad con los documentos de transporte. En caso de averia, el destinatario deberd
presentat al transportista una protesta inmediatamente después de advertida y, a mas tardar,
dentro de un plazo de catorce dias, contado a partir de la fecha de su recibo. En caso de
retraso, la protesta debera hacerla a mas tardar dentro de los veintidn dias, contados a partir de

la fecha en que la carga fue puesta a Su disposicion.

Capitulo 111
Indemnizaciones ¥ Limites de Responsabilidad

por Transporte Internacional

Articulo 145. Muerte O lesiones de los pasajeros. Respecto a los dafios previstos en el articulo. -
138, que no excedan de cien mil derechos especiales de giro por pasajero, e} transportista no

podra excluir ni limitar su responsabilidad. Sin embargo, en la medida que exceda de dicha
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suma, el transportista no serd responsable del dafio si prueba que:
1. No se debié a la negligencia o a otra accién u omisién indebida del transportista o sus
dependientes o agentes;

2. Se debid dnicamente a la negligencia o a otra accién u omisién indebida de un tercero.

Articulo 146. Indemnizacién por dafios a_la carga. En el transporte de carga, la

responsabilidad del transportista en caso de destruccion, pérdida, averia o retraso, se limita a

una suma de diecisiete derechos especiales de giro por kilogramo, a menos que chexpedidor

haya hecho, al momento de entregarle el bulto, una declaracién especial del valor y haya

pagado, si hubiere lugar a ello, una suma suplementaria, en cuyo caso el transportista estard =

obligado a pagar una suma que no excederd del importe de la suma declarada, a menos que
pruebe que este importe es superior al valor real de la entrega en el lugar de destino para el

expedidor.

Articulo 147. Retraso. En caso de dafio causado por retraso en el transporte de personas, las
responsabilidades del transportista se limitan a cuatro mil ciento cincuenta derechos especiales
de giro por pasajero. En el transporte de equipaje, la responsabilidad en caso de dafio causado
por destruccion, pérdida, averia o retraso se limita a mil derechos especiales de giro por
pasajero, a menos que éste haya hecho, al momento de la entrega del equipaje facturado, una
declaracién especial de valor y haya pagado, si hubiere lugar a ello, una suma suplementaria,
en cuyo caso el transportista estard obligado a pagar una suma que no excedera del importe de
la suma declarada, a menos que pruebe que este importe es superior al valor real de la entrega

en el lugar de destino para el pasajero.

Articulo 148. Pérdida parcial. En caso de destruccién, pérdida, averia o retraso de una parte
de la carga o de cualquier objeto que ella contenga, para determinar la suma que constituye el
- limite de responsabilidad del transportista, solamente se tendra en cuenta el peso total del bulto
0 de los bultos afectados. Sin embargo, cuando la destruccion, pérdida, averia o retraso de una
parte de la carga o de un objeto que ella contiene afecte el valor de otros bultos comprendidos
en la misma carta de porte aéreo, o en el mismo recibo o, si no se hubiera expedido ninguno

de estos documentos en la misma constancia conservada por los otros medios mencionados,

- para determinar el limite de responsabilidad, también se tendra en cuenta el peso total de tales

bultos.
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Articulo 149. Dolo. Las disposiciones ‘de los articulos precedentes no se aplicardn si se

prueba que el dafio es el resultado de una accién u omision del transportista o de sus

dependientes o agentes, con intencién de causar dafio, o con temeridad y sabiendo que

probablemente causaria dafio; a menos que, €n

el caso de una accion u omisiéon de un

dependiente o agente, se pruebe también que este actuaba en el ejercicio de sus funciones.

Articulo 150. Costas. Los limites previstos no obstarin para que el tribunal acuerde ademdés,

de conformidad con la ley, una suma que corresponda a todo o parte de las costas y Otros

gastos de litigio en que haya incurrido el demandante, inclusive intereses.

Articulo 151, Ley aplicable 'a la responsablhdad en transoorte 1nternac1onal La

. responsabilidad . civil de las empresas nacionales © extran_;eras en el transporte aereo

internacional se regira por las convenciones mternamonales de que sea parte la Republica. "En

defecto de tales convenciones, dicha respgnsabxhdad se reglré por esta Ley y las demés leyes'

aplicables de la Republica.

Capitulo

v

Regimenes de Transporte Nacional

. Articulo 152. Dafios a pasajeros. El transportista estd obligado a indemnizar los dafios ¥

perjuicios ocasionados por muerte, heridas o cualquier lesién sufrida por cualquier pasajero, si

el hecho que causa los dafios tiene lugar a bordo

de la aeronave o durante las operaciones de

embarque o desembarque en cualquier aerédromo u otro lugar de aterrizaje, incluso el lugar de

un aterrizaje forzoso o accidental.

Articulo 153. Dafios al equipaje de mano. El transportista estd obligado a indemnizar los

dafios y perjuicios resultantes de la pérdida, destruccién o averia de los objetos cuya custodia

conserva el pasajero, si el hecho que caus6 el dafio ocurré durante el periodo transcurrido

desde el momento en que el pasajero embarca

desembarca de ella.

Articulo 154. Dafios al equipaje facturado v a

en la aeronave hasta el momento en que

la carga. El transportista estid obligado 2
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indemnizar los dafios y perjuicios resultantes de la pérdida, destruccién o averia de la carga o
dei equipaje facturado, si el hecho que causé los dafios ocurrié durante el periodo en el cual la
carga o el equipaje facturado se encuentren bajo la custodia del transportista o de sus
dependientes, ya sea a bordo de una aeronave 0 en un 2erddromo o en cualquier lugar, en caso
de aterrizaje fuera de un aerédromo.

Articulo 155. Daiios por retraso. El transportista serd responsable de los dafios y perjuicios

resultantes de un retraso en el transporte aéreo de pasajeros. equipaje o carga.

Articule ISG. Exoneracadn de re_sgg;g_m M No obstan:e lo dupuesto en los amcuios 152
153, 154, 155 :
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- Articulo 157. Limites de résponsabilidad. La indemnizacion que el trénsportista debe pagar

sera:

I. Por daiio sufrido pof un pasajero, la suma de veinticinco mi! balboas (B/.25,000.00).

2. Por pérdida, destruccién o averia del equipaje de mano, hasta treinta y tres balboas con
veinte centésimos (B/.33.20).

3. Por pérdida, destruccién o averfa de la carga o equipaje facturado, hasta veinticuatro
balboas con setenta y cinco centésimos (B/.24.75) por kilogramo. )
Si la carga o equipaje facturado se transporta conforme al valor declarado, y el

interesado hubicre pagado la sobre tasa segin tarifa de la empresa, el limite de indemnizacién

correspondera al valor declarado.

O — - .

Articulo 158. Responsabilidad sin limite. Los limites de responsabilidad previstos en el

articulo anterior, no se aplicarén si se prueba que el dafio es el resultado de una accidn u -
omisién del transportista o del explotador o sus dependientes, con intencién de causar ¢l dano,

o con temeridad y sabiendo que posiblemente causaria dafio; sin embargo, en el caso de una
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accién u omisién de los dependientes, habrd que probar también que estos actuaban en el

ejercicio de sus funciones.

Articulo 159. 1Limites de responsabilidad por dafios a terceros.

1. La cuantia de la reparacion, a reserva del articulo anterior, no excedera por aeronave

y acontecimientos de:

a. Dieciséis mil seiscientos balboas (B/.16,600.00) para aesronaves cuyo peso no
exceda de mil (1,000) kilogramos; _

| b. | Dieciséis mil seiscientos balboas (B/.16,600.00) mis trece balboas con
veinticinco centésimos (B/.13.25) por kilogramo que pase de los mil (1,000)
para aeronaves que pesen mais de mil (1,000) y no excedan de seis mil
(6,000} kilogramos;

c. Ochenta y dos mil ochocientos cincuenta balboas (B/.82,850.00) més ocho
balboas con treinta centésimos (B/.8.30) por kilogramo que pase de los seis
mil (6,000), para aeronaves que pesen mas de seis mil (6,000) y no excedan
de veinte mil (20,000) kilogramos; - 7

d. Ciento noventa y nueve mil balboas | con cincuenta cemtésimos
(B/.199,000.50) més cinco balboas (B/:5.00) por kilogramo que pase de los
veinte mil (20,000) y no exceda de cincuenta mil (50,000) kilogramos;

e. Trescientos cuarenta y nueve mil balboas con cincuenta. centésimos
(B/.349,000.50) mis tres mil trescientos veinticinco balboas (B/.3,325.00)
por kilogramo que pase de los cincuenta mil (50,000), para aeronaves que
pesen mas de cincuenta mil (50,000) kilogramos. o

2. La indemnizacién en caso de muerte o lesiones no excedera de veinticinco mil
balboas (B/.25,000.00) por persona lesionada o fallecida.
Para los efectos de este articulo, peso significa el peso méximo de ia

aeronave, autorizado por el certificado de aeronavegabilida, para e! despegue.

Articulo 160. Indemnizacion total. Cuando dos 0 més personas sean responsables de un dafio

o en el caso de un propietario inscrito que, sin ser el explotador, sea considerado responsable
en virtud de lo dispuesto en la ley, las personas que sufran el dafio no tendran derecho a una
indemnizacion superior a la méxima que, en virtud de las disposiciones de esta Ley, pudiera

sefialarse contra cualquiera de las personas responsabies.
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Articulo 161. Distribucion de indemnizaciones. Si el importe de las indemnizaciones fijadas

excede el limite de responsabilidad aplicable segiin las disposiciones de esta Ley, sera

distribuido de la siguiente manera:

1.

Si las indemnizaciones se refieren solamente al caso de muerte o lesiones, o solamente a
dafios en los bienes, serdn reducidas en proporcidn a sus respectivos importes;

Si las indemnizaciones se refieren tanto a muerte o lesiones como a dafios de los bienes,
la mitad de la cantidad que se va a distribuir se destinard preferentemente a cubrir las
mdemnizaciones por muerte y lesiones y, de ser insuficientes, dicha cantidad se
distribuird proporcionalmente entre los créditos del caso. El remanente de la cantidad
total que se va a distribuir se prorrateard entre las indemnizaciones relativas a dafios a

los bienes y la parte no cubierta de las demas indemnizaciones.

Articulo 162. Responsabilidad por colision. Cuando dos o mas aeronaves en vuelo entran en

colisién o se perturban entre si, la responsabilidad se determinara del modo siguiente:

1.

Si se prueba que la culpa del explotador de una de estas aeronaves o la culpa de sus
dependientes actuando en el ejercicio de sus funciones, ha causado dafios a otra u otras
aeronaves o dafos a personas u objetos a bordo de esta o estas aeronaves, este
explotador serd responsable de todos los daiios;

Si los dafos fueron causados por la culpa de explotadores de dos 0 mas aeronaves, cada
uno es responsable con respecto a los otros de los dafios sufridos por ellos en

proporcion de la gravedad de su culpa respectiva.

 Articulo 163. Limites de responsabilidad por_colisién. Salvo las disposiciones del articulo

158, la responsabilidad de cualquier explotador de aeronave implicada en una colisién no podré

ser superior a los limites siguientes:

1.

Por la destruccién o la averia de la otra aeronave, el valor de esta aeronave antes de la

colisién o el costo de las reparaciones, si este Gltimo es el menor de los dos;

_ Por no poder utilizar la acronave, diez por ciento (10%) del importe especificado en el

numeral anterior; .

Por la muerte o las heridas sufridas por los pasajeros a bordo de la aeronave,
veinticinco mil balboas (B/.25,000.00) por cada persona;

Por destruccién o pérdida de equipaje bajo custodia de pasajeros, treinta y tres balboas

con veinte centésimos (B/.33.20) por cada persona;
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5. Por destruccion, pérdida o dafios de equipaje facturado, carga o COTT€O, dieciséis

balboas con sesenta centésimos (B/.16.60) por kilogramo.

Articulo 164. Daiios en ia superficie por colision. Si dos ¢ mas aeronaves €n vuelo entran en

colisién o se perturban entre si y resultan dafos reparables o dos 0 m4s aeronaves 0casionan
conjuntamente tales dafios, cada una de las aeronaves sS¢ considera como causante del dafno, ¥
el explotador respectivo sera responsable en las condiciones y limites de responsabilidad
previstos en esta Ley.

En estos casos, la persona que sufra los dafnos tendré derecho a ser indemnizada hasta la
suma de los limites correspondientes a cada una de las aeronaves en cuestion, pero ningin
explotador serd responsable por una suma que exceda los limites aplicables a su aeronave, a

menos que su responsabilidad sea limitada.

Capitulo V '

Disposiciones Comunes

Articulo 165. Retraso. El transportista es responéable del dafio ocasionado por retrasos en el
transporte aéreo de pasajeros, equipaje O carga. Sin embargo, no seré responsable del dano
ocasionado por retraso si prueba que é1 y sus dependientes y agentes adoptaron las medidas que

eran razonablemente necesarias para evitar el dafio o que les fue imposible tomarlas.

Articule 166. Excepcion de responsabilidad. Si el transportista prueba que la negligencia u

otra accion u omisién indebida de la persona que pide indemnizacion, 0 de la persona de la que

proviene su derecho, caus6 el dafio o contribuyé a él, quedara eximido total o parcialmente de
su responsabilidad- con respecto al reclamante, en la medida en que esta negligencia u otra
accién u omision indebida haya causado el dafio o contribuido a él.

Cuando.una persona que no sea el pasajero pida indemnizacién en razén de la muerte o
lesién de este Gltimo, el transportista quedara igualmente exonerado de su responsabilidad,
total o parcialmente, er la medida en que pruebe ~que la negligencia u otra accién u omisidn
indebida del pasajero causé el dafio 0 contribuyo a €l.

El presente articulo se aplica a todas las disposiciones sobre responsabilidad contenidas

en la presente Ley.
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Articulo 167. Estipulacién sobre los limites. El transportista podra estipular que el contrato de

transporte estara sujeto a limites de responsabilidad mds elevados que los previstos en la

presente Ley, o que no estar4 sujeto a ningin limite de responsabilidad.

Articulo 168. Aumento de los limites. Si los limites de responsabilidad sefialados en este

Titulo, fueren aumentados en virtud de convenios internacionales ratificados por la Repiblica,

los limites aqui sefialados serin aumentados a los mismos lirnites para los vuelos

internacionales,

Articulo 169. Nulidad de las cliusulas contractuales. Toda cldusula que tienda a exonerar al
transportista de su responsabilidad o a fijar un lmite inferior al establecido en la presente Ley,
serd nula y sin ningdn efecto, pero la nulidad de dicha cliusula no implica la nulidad del

contrato, que continuara sujeto a las disposiciones de la presente Ley.

Articulo 170, Extincién de las acciones. El derecho a indemnizaciones segiin el presente

Titulo, se extinguird si no se inicia una accién dentro del plazo de dos aos, contado a partir de

la fecha de la ocurrencia del hecho que lo generd.

Capitulo VI

Transporte Sucesivo

Articulo 171. Principio general. En el caso del transporte que deban efectuar varios

transportistas sucesivamente, cada transportista que acepte pasajeros, equipaje o carga, se
sometera a las reglas aqui establecidas Y sera considerado como una de las partes del contrato
de transporte, en la medida en que el contrato se refiera a la parte del transporte efectuado bajo

Su supervision.

Articulo 172. Derecho de accién. En el caso de un transporte sucesivo, quien ejerza accion

solo podra proceder contra el transportista que haya efectuado el transporte durante e} cual se
produjo el accidente o el retraso, salvo en el Caso en que, por estipulacién expresa, el primer

transportista haya asumido la responsabilidad por todo el viaje.
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Articulo 173. -Carga y equipaje. Si se trata de equipaje o carga, el pasajero o el expedidor
tendra derecho de accién contra el primer transportista, ¥ el pasajero o el destinatario que
tenga derecho a la entrega, tendrd derecho de accién contra el ditimo transportista, y uno u
otro podré ademis, proceder contra el transportista que haya efectuado el transporte durante el
cual se produjo la destruccién, pérdida, averia o retraso. Dichos transportistas seran

solidariamente responsables ante el pasajero o ante el expedidor o ante el destinatario.

Capitulo VII

Transporte Combinado

‘ Articulo'-lﬂ.' Aplicacién. En el caso de transporte combinado efectuado en parte por aire y en '
parte por cualquier otro medio de transﬁorte, Jas disposiciones de la presente Ley se aplicaran
_tnicamente al transpone aéreo. Sin embargo, nada de lo aqui previsto impedira a las partes
insertar en el documento de transporte condiciones relativas a otros medios de transporte, en la
- - medida én que no se afecten las disposiciones sobre transporte aéreo.
Capitulo VIII
Transporte Realizado por Persona Distinta del Transportista Contractual

*Articulo 175. Enunciado. Las disposiciones del presente Capitulo se aplican al caso en qué un

transportista, conocido como contractual, celebra como parte un contrato de transporte, con el
pasajero o con el expedidor, o con la persona que actiie en nombre de uno u otro, y otro
transportista conocido como transportista de hecho realiza, en virtud de autorizacién dada por.
el transportista contractual todo o parte del transporte, pero sin ser con respecto a dicha parte
de! tfa:nsporte un transporte Sucesivo. Dicha autonzac1on se presumird, salvo prueba en
contrario. |

Articulo 176. Campo de aplicacién. Si un transportista de hecho realiza todo- o parte de un

transporte, tanto el transportista contractual como el transportista de hecho, quedaran sujetos a.
las disposiciones del presente Capitulo, el primero con respecto a todo el transporte previsto en

el contrato, y el segundo solamente con respecto al transporte qué realiza.

Articulo 177. Responsabilidad munia. Las acciones y omisiones del transportista de hecho y de

sus dependientes y agentes, cuando estos actien en el ejercicio de sus funciones, se
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considerardn, con relacién al transporte realizado por el transportista de hecho, como acciones
¥y omisiones del transportista contractual. Ademds, las acciones y omisiones del transportista
contractual y de sus dependientes Y agentes, cuando estos actiien en el gjercicio de sus
funciones, se considerarin con relacién al transporte realizado por el transportista de hecho.
Sin embargo, ninguna de esas acciones u omisiones someteré al transportista de hecho a una
responsabilidad que exceda de las cantidades prewstas en este Titulo. Ningin acuerdo especial
por el cual el transportlsta contractual asuma obligaciones distintas a las aqui contempladas o
renuncie a determinados derechos, afectara al transportista de hecho, a menos que este lo

acepte.

Articulo 178. Destinatario de protestas e instrucciones. Las protestas e instrucciones que deban
dirigirse al transportista tendran el mismo efecto, sean dirigidas al transportista contractual o al
de hecho. Sin embargo, las instrucciones mencionadas en el articulo 137, solo surtirin efecto si

son dirigidas al transportista contractual.

Articulo 179. Dependientes y agentes. Por lo que respecta al transporte realizado por el

transportista de hecho, todo dependiente o agente de este o del transportista contractual tendri
derecho, si prueba que actuaba en el ejercicio de sus funciones, a invocar las condiciones y los
limites de responsabilidad aqui previstos al transportista del cual son dependiente o agente, a
menos que se pruebe que habian actuado de forma que no puedan invocarse los limites de

responsabilidad.

Articulo 180. Total de la_indemnizacién. Por lo que respecta al transporte realizado por el

transportista de hecho, el total de las sumas resarcibles de este transportista y del transportista
contractual, y de los dependientes y agentes de uno u otro que hayan actuado en el ejercicio de
sus funciones, no excedera de la cantidad mayor que pueda obtenerse de cualquiera de dichos
transportistas, pero ninguna de las personas mencionadas seri responsable por una suma mis

elevada que los limites aplicables a esa persona.

Articulo 181. Destinatario de las reclamaciones. En lo que respecta al transporte realizado por

el transportista de hecho, la accién de indemnizacion de dafios podrad iniciarse, por eleccién del
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demandante, conira dicho transportista o contra el transportista contractual o contra ambos,
conjunta o separadamente. Si se ejerce la accién {inicamente contra uno de ellos, este tendrd

derecho a concurrir contra el otro.

Articulo 182. Nulidad de las cliusulas_contractuales. Toda cliusula que tienda a exonerar al
transportista contractual o al de hecho de la responsabilidad aqui prevista, 0 2 fijar un limite
inferior al aplicable, serd nula y sin ningdn efecto, pero tal nulidad no implica 1a nulidad del

contrato que continuara sujeto a las disposiciones de este Titulo.

Capitulo IX

Daiios a Terceros en 1a Superficie

Articulo 183. Principio general. Los dafios causados' por una aeronave en vuelo, 0 por un
objeto que caiga de ella, dan derecho a reparacion, si se prueba que provienen de una u otra
circunstancia. A los efectos del presente Capitulo, se'considera a una aeronave €n vuelo,
desde el momento en que, por Sus propios medios comienza a moverse para emprender el
vuelo, hasta el momento en Que, habiendo finalizado este, deja de moverse por sus propioé

medios.

‘Articulo 184. Responsabilidad. La obligacion de reparat los dafios, segin el presente Capitulo,
incumbe al explotador de la aeronaﬁe. El propietario de la aeronave inscritd en el Registro
Aeronautico Nacional, se presume su explotador. Sin embargo, ¢l responsable no estard
obligado a reparar los dafios que provengan de conflictos armados O disturbios civiles o si ha
sido privado det uso de la aeronave por acto de la autoridad piblica o por hechos de terceros

sin su consentimiento.

Articulo 185. Excepciones. No habré lugar a reparacion si 108’ dafios no son consecuencia
directa del acontecimiento queé los ha originado, o si s€ deben al mero hecho del paso de la
aeronave a través del espacio aéreo, de conformidad con los reglamentos de transito aplicables.

Tampoco habra jugar a reparacion si el responsable de los daiios prucba que fueron causados

(inicamente por cuipa de la persona que los suftid.

Articulo 186, Culpa concurrente. En caso de que se pruebe que 1a victima contribuy¢ a causar

el daio, la indemnizacién se reducira en la medida de la referida contribucion.
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Articulo 187. Indemnizaciones. La cuantia de la indemnizacién por los dafios reparables
segiin el presente Capitulo, no excedera por aeronave y por accidente, en caso de transporte
aéreo internacional, de: _

1.  Elequivalente de trescientos mil (300,000) derechos especiales de giro para la aerohave
cuyo peso no exceda de dos mil (2,000) kilogramos;

2. ~+ .El equivalente de trescientos mil (300,000) deréchos especiales de giro mis ciento
setenta y cinco (175) derechos especiales de giro por kilogramo que pase de dos mil
{2,000) kilogramos y no exceda de seis mil (6,000} kilogramos;

3. El equivalente de un milion (1,000,000) de derechos especiales de giro mas sesenta y
dos y medio (72 '2) derechos especiales de giro por kilogramo que pase de seis mil
(6,000) kilogramos, para aeronaves que pesen mas de seis mil (6,000) kilogramos y no
excedan de treinta mil (30,000) kilogramos;

4. El equivalente de dos millones quinientos mil (2,500,000) derechos especialeﬁ de giro
més sesenta y cinco (65) derechos especiales de giro, para aeronaves qué pesen miés de
treinta mil (30,000) kilogramos. ' | |

Paragrafo. Peso significa el peso maximo de operacién autorizado. por el certificado de

aeronavegabilidad para el despegue de la aeronave.

Articulo 188. Danos a terceros en caso de abordaje o colision. En caso de dafios causados a

terceros en la superficie por abordaje de dos o mas aeronaves, los explotadores de estas
responden solidariamente a las victimas de los dafios dentro de los limites sefialados en los
articulos precedentes. -Si el abordaje se produjo por culpa de una de las aeronaves, el
explotador de la aeronave inocente tiene derecho a repetir el importe de la indemnizacion a que
se hubiere visto oblizado a pagar por causa de la solidaridad. Si hubiere concurrencia de culpa,
quien como consecuencia de la solidaridad hubiere abonado una suma mayor que la debida,
tiene derecho a repetir el excedente pagado. Pero si el abordaje se ha producido por fuerza
mayor o caso fortuito, el explotador de cada una de las aeronaves soportaré la responsabilidad
en los limites y en las condiciones aqui previstas, teniendo derecho a repetir el excedente quien

haya pagado una suma mayor que la que le corresponde.

‘Articuio 189. Doio. El explotador no tendrd derecho a ampararse en las disposiciones del
presente Capitulo que limitan su responsabilidad, cuando el dafio provenga de su dolo o de

personas bajo su dependencia y actuando en el ejercicio de sus funciones.
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Articulo 190. Accién de repeticion. El explotador que indemnice los dafios causados por culpa

de otro, tendra accion de repeticidén contra este.

Capitulo X
Responsabilidad Civil por Abordaje

Articulo 191. Definicién. Se entiende por abordaje aéreo toda colisién o interferencia entre

dos o mas aeronaves en vuelo o sobre la superficie.

Articulo 192. Principio general. El explotador que cause un abordaje o colisién serd

responsable de la muerte, lesiones o retrasos causados a personas a bordo de otras aeronaves,
asi como de la destruccion, pérdida, dafios o retrasos a dichas aeronaves y a los bienes a
bordo, dentro de los limites y condiciones previstos en el presente Titulo.

Articulo 193. Culpa concurrente. Si en el abordaje o colisién hay concurrencia de culpa, la

responsabilidad de los explotadores de cada una de las aeronaves es proporcional 2 la
graduacién de la culpa de cada uno. Sin embargo, respecto de la victima del dafio, la
responsabilidad es solidaria, lo cual no impide que quien haya pagado de mas, ejerza en contra

del otro responsable la accién de repeticion por dicha surna.

Articulo 194. Limites de la responsabilidad. La responsabilidad del explotador por causa de

abordaje, queda limitada a las mismas sumas previstas en el presente Capitulo.

Titulo XIII |

Seguros Aeronduticos

Articulo 195. Concepto. Son seguros aeronduticos aquellos que amparan riesgos derivados de

Ja propiedad, tenencia, operacion o utilizacién de aeronaves.

Articulo 196. Oblizatoriedad. Los expluadors: de acronaves quedan obligados & asegurar los

riesgos de duficy gue puedan Caussr o0 LBTEE =N la =uperficiz, @ tripulantes, a 45uares v, en

zeneral, a tode acuel que pueda anfe . on ocasién oo la cperacion de aguelias,

Las empresas opsrdovas ¥ oooes arias s bueoowovooovicios en el acropuernto,
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quedan obligadas a asegurar los riesgos de dafios que puedan ocasionar a terceros en la
superficie, a las empresas a las cuales les brindan el servicio y a todo aquel que pueda sufrir

dafios en ocasién de su operacion.

Articulo 197. Valor asegurado. EI valor asegurado en los seguros no podri ser, en ningin

caso, inferior a los limites de responsabilidad civil fijados para cada caso por la presente Ley,

Articulo 198. Vigencia de las pdlizas. Las pélizas de seguros que se expidan en desarrollo de
las disposiciones de la presente Ley, deberin estar vigentes por todo el término de validez del
certificado de aeronavegabilidad de las aeronaves amparadas y de los permisos de que sea
titular el explotador de estas, en el entendimiento de que tales licencias Y permisos perderan,

para todos los efectos, eficacia y validez a la expiracion de la vigencia de las polizas.

Articulo 199. Inembargabilidad. Las sumas adeudadas a un explotador por concepto del pago
de un siniestro, no podrin ser materia de embargo, salvo por quienes tengan la calidad de

asegurados en las pélizas respectivas.

Articulo 200. Legislacién supletoria. Al contrato de seguro aéreo le seran aplicables, en

Cuanto sean pertinentes y compatibles, las normas relativas al seguro maritimo.

Titulo XIV
Infracciones y Sanciones
Capitulo I

Principios Generales

Articulo 201. Entidad competente. Corresponde a la Autoridad Aerondutica Civil sancionar

administrativamente a los funcionarios Yy particulares, ya sean personas naturales o juridicas,
Por razén de las infracciones a la presente Ley y a los Reglamentos, asi como a las demds

normas que regulan las actividades aéreas civiles.

Articulo 202. Principios rectores. Las actuaciones administrativas que adelante la Autoridad

Aeroniutica Civil, en desarrollo de o dispuesto en el presente Titulo, deberin estar inspiradas

en los principios de presuncidn de inocencia, favorabilidad, debido proceso, derecho de
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defensa, economia, celeridad, eficacia, imparcialidad, publicidad y contradicci6n de que tratan

la Constitucién Politica y las leyes.

Articulo 203. Faltas administrativas. Las infracciones a la presente Ley, asi como al
Reglamemo y sin perjuicio del ejercicio de las demés acciones o responsabilidades imputables
a que hubiere lugar, sern sancionadas segtin lo dispone esta Ley.

Articulo 204. Ciases de faltas administrativas. Las infracciones pueden ser técmicas ©
administrativas. Las primeras se relacionan con acciones u omisiones que atenten O pongan en
peligro la seguridad aérea o la operacional de las aeronaves O de las personas o bienes a bordo,

o de terceros en la superficie; las segundas se refieren a violaciones de las DOTMAS

administrativas reguladoras, distintas a las antes descritas.

——

Articulo 205. Sanciones. Las sanciones que se impéngan por razén de las violaciones de que

trata el presente Titulo consistirén en:

1. Amonestacion;
2. Multa;
3.  Suspensién o cancelaciéon de concesiones, permisos, certificados, autorizaciones,

licencias y habilitaciones.

Articulo 206 tenuantes y agravantes. Son cnrcmstanclas atenuantes de la sancion la buena
conducta anterlor presentarse voluntariamente ante la Autoridad Aeroniutica le e informar
sobre la infraccién.

Son circunstancias agravantes las siguientes:

Cometer la falta para ejecutar u ocultar otra.

Preparar ponderadamente el hecho.

Obrar con la complicidad de otro.

Aprovechar una situacion de calamidad o infortunio.

Hacer més nocivas las consecuencias o generar situaciones de pehgro.

No proceder a evitar 0 neutralizar las consecuencias de la falta.

T R A s

Reincidir.
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Paragrafo. El Reglamento deberi contener el desarrollo de los principios aqui contenidos, asi

como los procedimientos que se deben aplicar en la investigacién correspondiente, tales como

el inicio, las pruebas, las providencias, las notificaciones, los recursos, las medidas preventivas

y las decisiones.

Capitulo 11
Infracciones y Sanciones
Seccién 1*

Infracciones cometidas por el propietario, operador y/o explotador

Articulo 207. Multa de quinientos balboas hasta diez mil balboas. Segin sea calificada la

infraccién, se impondrd multa de quinientos balboas (B/.500.00) hasta diez mil balboas

(B/.10,000.00) al propietario, operador y/o explotador de una aeronave civil, segin

corresponda, cuando permita que la aeronave:

.

Opere, transite o intente transitar con las marcas de nacionalidad o matricula no
visibles, alteradas, falsificadas, canceladas o no autorizadas;

Opere, transite o intente transitar sin los documentos a bordo que esta Ley y sus
reglamentos requieren; |

Opere en rutas y aerédromos no autorizados en los certificados de explotacién y/o de
operacidn y/o en sus especificaciones de operaciones o fuera del horario de operacién
del aerdédromo;

Opere en violacion de las disposiciones existentes sobre ruido.

Articulo 208, Multa de mil balboas hasta veinte mil balboas. Seglin sea calificada la

infraccién, se impondra multa de mil balboas (B/.1,000.00) hasta veinte mil balboas

(B/.20,000.00) al propietario, operador y/o explotador, de una aeronave civil, segin

corresponda, en los siguientes casos:

1.

Por matricular la aeronave en el Registro de otro Estado sin haber obtenido la
cancelacién de la matricula nacional;

Por alterar o modificar las marcas de nacionali'dad o matricula sin autorizacidn de la
Autoridad Aerondutica Civil;

Por permitir que la tripulacién efectie operaciones con el tiempo de vuelo o periodo de
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‘nervicio.vencido o, de cualquier otra manera, viole las disposiciones de tiempo de

vuelo, periodo de servicio y periodo de descanso;

4, Por incumplir las. disposiciones del Manua! de Vuelo de la aeronave y/o su Manual de
Mantenimiento;
5. Por permitir que sus aeronaves estorben o impidan el trénsito aéreo o la circulacidn en

los aerédromos;

6. Por el transporte internacional de personas con enfermedades contagiosas O mentales, 0

de cadiveres, sin la autorizacion de la autoridad sanitaria correspondiente; |

7. Por contipuar el servicio cuando su certificado de explotacion y/o de operacion se

encuentra suspendido, cancelado o vencido; _ '

3. Por impedir, obstruir 0 demorar ¢l acceso de los inspectores de Seguridad Operacional
‘de 1a Autoridad Aerondutica Civil, debidamente acreditados, cuando en ejercicio de sus
funciones deban realizar alguna inspeccion; '

9. - Por no comunicar, sin causa justificada, dentro del término establecido en el
Reglamento, los incidentes o accidentes ocurridos a sus aeronaves.

Articulo 209. Multa de mil balboas hasta cincuenta mil balboas. Segun sea calificada la

infraccién, se impondrd multa de mil balboas (B/.1, 000 00) hasta cincuenta mil balboas

(B/.50,000.00), al propietario, operador y/0 explotador de una aeronave civil, segln

corresponda en los siguientes casos:

1. Por operar upa aeronave sin certificado de matricula y/o sin certificado de
aeronavegabilidad, o cuando tales documentos estén vencidos, cancelados o no sean
validos;

2. Por operai' o permitir que se opete una aeronave al mando de personas que carezcan de
la licencia y/o habilitacién aerondutica correspondiente y/o el certificado médico, o que
dichos documentos hayan sido suspendidos o cancelados por 12 aqtoridad aeronutica

competente o se encuentren vencidos;

3. Por operar una aeronave en condiciones no aeronavegables;
4.  Por ordenar al piloto comandante actos que impliquen violacion de esta Ley o de sus
reglamentos; '

Por transportar mercancias peligrosas, prohibidaé o sin cumplir los requisitos de

embalaje, marcas, etiquetados o sin la debida autorizacion;
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6.

Por permitir que una aeronave bajo su control despegue o intente despegar excediendo
las limitaciones y/o tablas de rendimiento establecidas en su Manual de Vuelo, de

acuerdo con el vuelo que se va a realizar.

Seccién 2°

Infracciones Cometidas por el Piloto Comandante

Articulo 210. Multa de doscientos cincuenta balboas hasta cinco mil balboas. Segiin sea

calificada la infraccién, se impondrd multa de doscientos cincuenta balboas (B/ .250.00) hasta

cinco mil balboas (B/.5,000.00), a! piloto comandante que:

1.

Conduzca una aeronave sin certificado de matricula o sin certificado  de
aeronavegabilidad, o cuando estos documentos no sean vilidos, o sin los documentos
que esta Ley y sus reglamentos establecen que deben llevarse a bordo;

Conduzca una aeronave sin marcas de nacionalidad y matricula, o cuando éétas no sean
visibles o sean alteradas, falsificadas o no cumplan con los requisitos respectivos,
estableci‘dos'en los Reglamentos;

Realice vuelos de demostracion o de instruccién sin el permiso correspoﬁdiente;
Impida, obstruya o demore el acceso de los inspectores de Seguridad Operacional de la
Autoridad Aerondutica Civil, debidamente acreditados, cuando en gjercicio de sus
funciones deben realizar alguna inspeccion y de acuerdo con lo que sefialen las normas
vigentes;

No comunique, sin causa justificada, dentro del término establecido en el Reglamento,
los incidentes, desperfectos o accidentes ocurridos a la aeronave bajo su
responsabilidad;

No acuda, sin razén, en auxilio de victimas en caso de accidente:

Incumpla o viole, total o parcialmente, las obligaciones o prohibiciones que esta Ley y

sus reglamentos establezcan.

Articulo 211. Multa de quinientos balboas hasta diez mil balboas. Segun sea calificada la

infraccién, se impondrd multa de quinientos balboas (B/.500.00) hasta diez mil balboas

(B/.10,000.00), al piloto comandante que:

l.

Abandone, sin causa justificada, la aeronave, los pasajeros, la carga y demis efectos,
en un lugar que no sea precisamente el punto donde legalmente se debe terminar el

vuelo;
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No cancele el Plan de Vuelo o se desvie de este sin autorizacion o causa justificada;
Efectile operaciones con los tiempos de vuelo o periodos de servicio vencidos o, de
cualquier otra manera, viole las disposiciones de tiempo de vuelo, servicio y periodo de

descanso;

Incumpla las disposiciones del Manua! de Operaciones de la empresa, aprobado por la
Autoridad Aerondutica Civil, de manera que tenga incidencia en Ja seguridad
operacional;

Realice, sin autorizacién, vuelos acrobaticos, rasantes o de exhibicidn sobre ciudades o
centros de poblacion;

Vuele sobre zonas prohibidas o restringidas en contravencién de lo que dispone esta
Ley o sus reglamentos;

Arroje o tolere que innecesariamente se lancen, desde la aeronave, objetos o lastre;
Permita a cualquier persona, que no sea miembro de la tripulacién, tomar parte en las

operaciones de la aeronave; A

Opere en aerdédromos no autorizados en los certificados de operacién, de explotacién o

en las especificaciones de operaciones.

Articulo 212. Multa_de mi! balboas hasta guince mil balboas.. Segiin sea calificada la’
infraccion, se impondri multa de mil balboas (B/.1,000.00) hasta quince mil balboas

(B/.15,000.00), al piloto comandante de una aeronave que:

1.

Desobedezca las 6rdenes o instrucciones que reciba de la autoridad competente de
control de trinsito aéreo, o viole las reglas de vuelo de transito acreo;

Tripule la aeronave o permita a un miembro de la tripulacion que particiﬁe"én:’
operaciones de vuelo, en estado de embriaguez, incapacidad fisica o mental ¢ bajo la
influencia de substancias psicoactivas. Igual sancién se impondra a cualquier miembro
de la tripulacién que, con conocimiento de tal situacién, la encubra o tolere;

Tripule una aeronave excediendo las limitaciones o rendimieﬁtos establecidos en el
Manual de Vuelo, de acuerdo con el vuelo que se va a realizar,

Vuele una aeronave en condicién no aeronavegable;

* Tripule una aeronave sin llevar consigo el certificado médico correspondiente, la

licencia o habilitacién respectiva o cuando estos documentos se encuentren suspendidos,

cancelados o vencidos. Igual sancién se impondra a los miembros de la tripulacién de
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vuelo o cabina que incurran en la misma falta y al piloto comandante que lo haya
permitido;
Ejecute maniobras y operaciones temerarias que pongan en peligro la vida de lbs

pasajeros, o de los terceros en tierra o la integridad de la aeronave o su carga.

Secci6n 3* -

Infracciones Cometidas por Empresas de Transporte Pblico

Articulo 213. Multa de guinientos balboas hasta veinticinco mil balboas. Segiin sea calificada

la infraccidn, se. impondra multa de quinientos  balboas (B/.500.00) hasta veinticinco mil

balboas (B/.25,000.00) a cualquier empresa de servicios de transporte aéreo ptiblico, regular o

no regular, segln le sea aplicable, cuando:

I.
2.

Se niegue a transportar a alguna persona o carga sin tener razén legal para ello;

Cancele un vuelo de itinerario sin autorizacion o causa justificada;

Impida, obstruya o demore el acceso de los inspectores o fiscalizadores de la Autoridad
Aeronautica Civil, debidamente acreditados, cuando en ejercicio de sus funciones deben
realizar alguna inspeccién; |

Anurcie o explote rutas, destinos, horarios, itinerarios, frecuencias de vuelo o tarifas
no autorizadas por la Autoridad Aerondutica Civil; .

Efectie vuelos entre puntos servidos por una empresa de servicios regulares, con tal

frecuencia que pueda considerarse como una serie de vuelos regulares;

~ Explote, mediante acuerdos de colaboracion con ofra empresa, servicios aéreos sin la

 autorizacion de la Autoridad Aerondutica Civil.

Articulo 214. Muita de dos mil balboas hasta cincuenta mil balboas.. Segiin sea calificada la

infraccién, se impondri multa de dos mil (B/.2,000.00) hasta cincuenta mil balboas

(B/.50,000.00) a cualgquier empresa de servicios de transporte aéreo piblico, regular o no.

regular, que:

1.

Incumpla los términos y condiciones establecidos en los certificados de explotacion y/o
de operacidn respectivos o en las especificaciones de operaciones y que, a Juicio de la
autoridad competente, no amerite la cancelacion de estos;

Incumpla las disposiciones establecidas en los Manuales de Vuelo, de Operaciones y

General de Mantenimiento aprobados, asi como en las especificaciones de operaciones
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u otros documentos aprobados o aceptados por la Autoridad Aeronautica Civil;
No realice, de acuerdo con lo establecido en los datos técnicos -y manuales aprobados
y/o aceptados por la Autoridad Aerondutica Civil, un adecuado servicio de
mantenimiento, reparacién y/o inspeccién de sus aeronaves, molores, sistemas y
cualquier componente- de ellas; |

Opere una aeronave en condiciones no aeronavegables.

Seccién 4°

Infraccisnes Cometidas por Empresas de Trabajo Aéreo

Articulo 215. Multa de quinientos balboas hasta veinte mil balboas. Segin sea calificada la

infraccién, se impondri multa de quinientos balboas (B/.500.00) hasta veinte mil balboas

(B/.20,000.00) a cualquier empresa de trabajo aéreo que:

1.

Opere aeronaves o realice operaciones no autorizadas en sus correspondientes
certificados de explotacién, de operacion y/o especiﬁca;ciones de operaciones;

Impida, obstruya o demore el acceso de los inspectores o fiscalizadores de la Autoridad
Aerondutica Civil, debidamente acreditados, cuando en ejercicio de sus funciones deben

realizar alguna inspeccion,

Incumpla los términos y condiciones establecidos en los certificados de explotacion y/o
de operacién respectivos o en las-especificaciones de operaciones y que, 2 juicio de la
autoridad competente, no amerite la cancelacion de estos;

No realice, de acuerdo con lo establecido en los datos técnicos y manuales aprobados
y/o aceptados por la Autoridad Aerondutica Civil, un adecuado servicio de
mantenimiento, reparacnon ‘y/o inspeccion de sus aeronaves, motores, sistemas Yy
cualquier componente de ellas;

Incumpla las disposiciones establecidas en los Manuales de Vueio, de Operaciones y
General de Mantenimiento aprobados, asi como en las espeaﬁcacmnes de operaciones

u otros documentos aprobados o aceptados por la Autoridad Aerondutica Civil.

Seccién 53
Infracc;ones Cometldas por Tallerz . .cronduticos, Organismos de Mantenimiento,

Establpcumem Educativos o {osiros e Instruccion o Sen ins de Escuia
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Articulo 216. - Multa de cien balboas hasta diez mil balboas. Segin sea calificada la

infraccién, se impondrdé multa de cien balboas (B/.100.00) hasta diez mil balboas

(B/.10,000.00) a cualguier taller aerondutico, organismo de mantenimiento, establecimiento

educativo o centro de instruccion o servicios de escala que: |

1. Preste servicios para los cuales no cuente cen la correspondiente aprobacién o no
contemplados en los permisos, certificados, habilitaciones o categorias;

2. Infrinja las autorizaciones concedidas por la Autoridad Aeronautica Civil;

3. Impida, obstruya o demore el acceso de los inspectores o fiscalizadores de la Autoridad
Aerondutica Civil, debidamente acreditados, cuando en ejercicio de sus funciones deben

realizar alguna inspeccion;

4, Incumpla los términos y condiciones establecidos en los respectivos permisos,

certificados, habilitaciones o categorias y que, a juicio de la Autoridad Aeronautica
Civil, no amerite Ia cancelacién de la autorizacion,

5. Ejerza los privilegios de los permisos, certificados, habilitaciones y o categorias,
cuando hayan sido suspendidos o cancelados por la Autoridad Aeronautica Civil o no se

encuentren vigentes.

Articulo 217. Multa de doscientos cincuenta balboas hasta diez mil balboas. Segln sea

calificada la infraccién, se impondrd multa de doscientos cincuenta balboas (B/.250.00) hasta

diez mil balboas (B/.10,000.00) a cualquier taller aeronautico u organismo de mantenimierito

que:
I No cuente en su biblioteca técnica con los manuales, informacion técnica apropiados
y vigentes;
2. No cuente con un adecuado sistema de inspeccién que asegure un control de calidad
satisfactorio;
3. No cuente con un programa de entrenamiento y capacitacion para personal;
4, Infrinja los requisitos de aeronavegabilidad exigidos por la ley y el Reglamento.

Articulo 218. Multa de quinientos balboas hasta veinticinco mil balboas. Segin sea calificada

la infraccion, se impondrd multa de quinientos balboas (B/.500.00) hasta veinticinco mil

balboas (B/.25,000.00) a cualquier talier acrondutico u organismo de mantenimientc que:
1. Ejecute trabajos de servicio, reparacin, inspeccion o mantenimiento en lugares,

edificios o instalaciones no autorizados, con equipos o herramientas no aprobados o en
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mal estado; con personal que no esté apropiadamente habilitado, capacitado y entrenado
y/o utilizando manuales, informacién técnica o datos técnicos aprobados, inapropiados
o no vigentes;

Mantenga registros del personal de supervision e inspeccién falsos, incompletos o no
vigentes;

Incumpla lo establecido en el Manual de Procedimientos de Inspeccién o Manual
General de Mantenimiento, aprobados por la Autoridad Aerondutica Civil;

No informe, en los plazos establecidos, cualquier faila, mal funcionamiento o defecto
de productos, equipus, componentes 0 partes que comprometa la aeronavegabilidad de
las aeronaves bajo su responsabilidad;

Permita que personal que carece de licencia o habilitacién aeronautica o ésta se
encuentre vencida, realice trabajos en aeronaves, motores, sistemas 0 componentes de

ella.

Articulo 219. Multa de mil balboas hasta_cincuenta mil balboas. Segilin sea calificada la

infraccién, se impondri multa de mil balboas (B/.1,000.00) hasta cincuenta mil balboas

(B/.50,000.00) a cualquier taller aeroniutico u organismo de mantenimiento que:

1.

Incumplﬁ las directrices de aeronavegabilidad, de acuerdo con las disposiciones que
éstas-establecen;

Incumpla con los intervalos de tiémpo de inspeccién, revision, over haul o' vida limite
de la aeronave y/o sus componentes, |

Emita o permita que se emita una autorizacién de retorno al servicio a aeronaves gue no
cumplan con los requisitos de aeronavegabilidad aplicables, o esta autorizacidén sea
realizada por personas que no cumplen los requisitos establecidos en esta Ley y sus -
reglamentos;

Emita o permita que se emitan declaraciones, documentos o. registros fraudulentos o
falsos, para mostrar cumplimiento de cualquier requisito establecido en esta Ley y sus
reglamentos,

Instale o permita que se instalen partes, componentes, equipos o productos no
apropiadamente, mantenidos o reparados o que no cuentén con los documentos

técnicos de respaldo para verificar su origen.
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Articulo 220. Multa de quinientos balboas hasta diez mil balboas. Segin sea calificada la

infraccién, se impondri multa de quinientos balboas (B/.500.00) hasta diez mil balboas

(B/.10,000.00) a cualquier establecimiento educativo o centro de instruccién que:

1. Altere cualquier informe o certificacion de sus alumnos o respecto a ia instruccion
impartida;

2. Imparta instruccién de cursos o programas que no cuenten con la debida aprobacion;

3. Permita que personal que carece de licencia o habilitacidn imparta instruccidn.

Seccién 6°

Otras Infracciones

Articulo 221. Infraccio_nes cometidas por los pasajeros en las aeronaves de transporte pablico.

Segiin sea calificada la infraccién, se impondrd multa de cien balboas (B/.100.00) hasta cinco

mil balboas (B/.5,000.00), a la persona que: '

1. Aborde una aeronave sin tener derecho por no habér celebrado contrato de transporte
con la empresa explotadora. Tal persona no tendrd accién contra la empresa por
ning'una causa;

2. ~— Mantenga una conducta desordenada, perturbe el trabajo de la tripulacion, cometa faltas
o rehiise o deje de cumplir, sin causa justificada, una orden del piloto comandante;

3. Lleve consigo armas, municiones de guerra, explosivos 0 materiales  inflamables, o

cualquier otro tipo de mercancias peligrosas.

Articulo 222. Circulacién prohibida en aerédromos. Segiin sea calificada la infraccién, se

impondrd multa de doscientos cincuenta balboas (B/.250.00) hasta cinco mil quinientos
balboas (B/.5,500.00), a cualquier persona que entre o permanezca en alglin lugar de un
aerddromo que sea restringido al pablico por disposicién reglamentaria, o que introduzca en

dichas areas vehiculos, animales u otros objetos no autorizados.

Articulo 223. Empresas extranjeras de transporte internacional. Segln sea calificada la

infraccidn, se impondrd multa de cinco mil balboas (B/.5,000.00) hasta cincuenta mil balboas
(B/.50,000.00) a la empresa extranjera de transporte aéreo internacional que, sin autorizacién,

desembarque o embarque en el territorio nacional, pasajeros o carga, o efectie vuelos de
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cabotaje, o sin la notificacion previa que establecen los reglamentos, vuele en trinsito sobre el
territorio de la Repiiblica o por incumplimiento de las obligaciones o prohibiciones que le

impongan esta Ley y sus reglamentos.

Articulo 224. Personal tripulante. Segin sea caliﬁcada'la infraccién, se impondrd multa de
quinientos balboas (B/.500.00) hasta cinco mil balboas (B/.5,000.00) a cualquier miembro de
la tripulacién que, por su accion u omision, comprometa la seguridad de aeronaves,

aerddromos u otras instalaciones de transito aéreo.

Articulo 225. Personal aerondutico en tierra. Segiin sea calificada la infraccion, se impondra

multa de doscientos cincuenta balboas (B/.250.00) hasta cinco mil balboas (B/.5,000.00) a

cualquier miembro del personal aerondutico en tierra que: . -

1. Eféctﬂe trabajos técnicos aeronduticos en aeronaves de cualquier matricula, sin contar
con licencia o habilitacién aerondutica o cuando estos documentos no sean vilidos o
estén vencidos; .

2. Ejecute trabajos de reparacién o mantenimiento en lugares, edificios o instalaciones no
autorizadas, con equipos o herramientas no aprobados o en mal estado, y/o utilizando
manuales o informacion técnica inapropiada o no vigente;

3. Incumpla o viole total o parcialmente las obligaciones © prohibiciones que esta Ley ¥
sus reglamentos establecen;

4, No informe, en los plazos establecidos, cualquier falla, mal funcionamiento o defecto
de productos, equipos, componentes 0 partes que comprometan la aeronavegabilidad de
aeronaves, bajo su responsabilidad,

5. Instale partes, componentes, equipos o productos no apropiadamente mantenidos o
reparados o que no cuenten con los documentos técnicos de respaldo para verificar su
origen; .

6. Comprometa, por accién u 6misi6n, la seguridad de aeronaves, aer6dromos u otras
instalaciones de transito aéreo; o |

7. Emita una autorizacién de Retorno al Sgrvicio a aeronaves que no .cumpl'an'con'!'os
‘requisitos de aeronavegabilidad necesarios para ello;

8. Emita declaraciones, documentos o registros fraudulentos o falsos para mostrar

cumplimiento de cualquier requisito establecido en esta Ley y sus.reglamentos.
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Articulo 226. Interferencias en las comunicaciones. Segiin sea calificada la infraccién, se

impondrd multa de doscientos cincuenta balboas (B/.250.00) hasta cinco mil balboas
(B/.5,000.00) a cualquier persona que impida o cause interferencias en las comunicaciones
aeronauticas.

Cuando la interferencia proceda de las transmisiones de un concesionario de
frecuencias, el mismo seri advertido inmediatamente pa|ra que en el término de cuarenta y
ocho horas proceda a realizar las acciones correctivas del caso y si asi no lo hiciese, serd

sancionado y obligado a suspender las transmisiones que causen la interferencia.

Articulo 227. Infracciones léves. moderadas y graves. Para los efectos de este Capitulo las

infracciones o violaciones a esta Ley seran consideradas leves, cuando sean cometidas sin

intencién o conocimiento, por primera vez y siempre que no hayan puesto en peligro la

seguridad de las personas o bienes involucrados en la actividad aeroniutica realizada;

moderadas, cuando sean cometidas con conocimiento de la falta pero sin que evidencie la

intencion de causar dafio y siempre que no se ponga en peligro la seguridad de las personas o
bienes involucrados en la actividad aerondutica de que se trata; y graves siempwonga
. ot B\

en peligro la seguridad de las personas o bienes involucrados en la actividad aerondutica de que

s¢ trate 0 cuando se realice con intencién de causar dano.

Articulo 228. Suspension y cancelacién. Ademis de la multa correspondiente, el Director

General de la Autoridad Asronducdca Civil podra:

1. Suspender o cancelar total o parcialmente los certificados de explotaciéon y/o de
operacién, las especificaciones de operaciones, concesiones,  permisos  y/o
autorizaciones;

2. Suspender o cancelar, segin la gravedad del caso, la licencia de un piloto u otro
miembro de la tripulacion o de personal técnico en tierra, que infrinja disposiciones de
esta Ley y sus reglamentos.

Capitulo I1I

Recursos Administrativos

Articulo 229. Recurso de Reconsideracién. El Recurso de Reconsideracién podrd ser

interpuesto dentro de los cinco dias habiles, contados a partir de la notificacién de la resolucién

de primera o 1nica instancia.
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Articulo 230. Decisién del Recurso de Reconsideracién. Una vez interpuesto el recurso

sefialado en el articulo anterior, el Director General decidird el recurso por lo que conste en
autos, salvo que existan hechos o puntos oscuros que resulten indispensables aclarar para
efectos de la decision que debe adoptarse, en cuyo caso el Director General ordenard que se
practiquen las pruebas conducentes a ese proposito, dentro de un término que no excedera de

quince dias habiles.

Articulo 231. Efecto suspensivo. El Recurso de Reconsideracién, una vez interpuesto o
propuesto en tiempo Oportuno y por persona legitimada para ello, se concederd en efecto

suspensivo.

Articulo 232. Recurso de Apelacion. El Recurso de Apelacidn seréd interpuesto o propuesto
ante el Director General en el acto de la notificacion, o por -escrito dentro del término de cinco
dias habiles, contado a partir de la fecha de notificacion de la resplucién o acto impugnado. Si
el apelante pretende utilizar nuevas pruebas en la segunda instancia de las permitidas en la ley
para esa etapa procesal, deberd indicarlo asi en el acto de interpos_icién o proposicion del

Recurso.

Articulo 233. Competencia para_decidir. La autoridad de primera instancia sera la

competente para decidir si el recurso interpuesto es o no viable, para lo cual deberi determinar

si el apelante estd legitimado legalmente para recurrir, si la resolucién o acto impugnado es

susceptible del recurso, y si éste fue interpuesto en término OpOTtUNO. E! Recurso de
Apelacion, una vez interpuesto 0 propuesto en tiempo oportune y por persona legitimada para

ello, se concederd en efecto suspensivo.

Articulo 234. Término para sustentar. Una vez concedido el Recurso de Apelacion, si no se

han anunciado nuevas pruebas que practicar en segunda instancia, el Director General

concedera al apelante un término de cinco dias habiles para que sustente por escrito el Recurso.

Articulo 235. Término para presentar pruebas. Si el apelante ha anunciado que utilizard

nuevas pruebas en la segunda instancia, se senalard un término de cinco dias habiles para que

presente y proponga las pruebas que pretende utilizar.
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Articulo 236. Resolucion de mero obedecimiento. Cumplidas las fases establecidas en los

articulos anteriores, el Director General emitiri una resolucién de mero obedecimiento,
ordenando el envio de las actuaciones al superior jerdrquico para que surta la segunda instancia
ante la Junta Directiva. La Junta Directiva tendrd un término miximo de sesenta dias

calendario para emitir la resolucién respectiva.

Articulo 237. Facultad de ia Junta Directiva. La Junta Directiva estara facultada para ordenar

que se practiquen las pruebas que sean indispensables o necesarias para esclarecer los hechos

fundamentales para la decisidn que deba adoptar.

Articulo 238. Norma supletoria. La Ley 38 de 2000 habré de considerarse como norma

supletoria en todo lo concerniente a las disposiciones administrativas no consideradas tanto en

este Capitulo como en la presente Ley.

Capitulo 1V

Adiciones al Codigo Penal

Articulo 239. Se adiciona el articulo 24! A al Cddigo Penal asi:
Articulo 241 A. Quien, a bordo de una aeronave en vuelo, ilicitamente, mediante
violencia, amenaza de violencia o cualquier otra forma de intimidacion, se apodere de
ella o ejerza su control, serdn sancionado con prisionde 10 a 15 afios. |

Para los etectos del presente articulo, se considerard que una aeronave se

-———

encuentra en vuelo desde el momento en que cierran todas las puertas externas después—
del embarque, hasta el momento en que se abra cualquiera de dichas puertas para el
desembarque. En caso de atertizaje forzoso, se considerara que el vuelo continda hasta
que las autoridades competentes se hagan cargo de la aeronave, de las personas y de los
bienes a bordo.
Articulo 240. Se adiciona et articulo 241 B al Codigo Penal asi:

Articulo 241 B. La pena prevista en el articulo anterior se aumentara hasta la mitad, si

el hecho se comete:

L. En una aeronave de Estado;

2. Por un funcionario o servidor pablico con ocasidn de sus funciones o

excediéndose en el ejercicio de ellas, o por empleados de empresas de transporte ‘

aéreo;
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3. Por tres 0 mas personas,

4. En aeronaves destinadas al transporte piblico.

Articulo 241. Se adiciona el articulo 241 C al Codigo Penal asi:

Articulo 241 C. Sera sancionado con pena de prision de 10 a 15 afios la persona que

directameﬁte:

1. Realice actos de violencia contra una persona a bordo de una aeronave en vuelo
que, por su naturaleza constituyan, un peligro para la seguridad de la aeronave;

2. Destruya una acronave €n servicio o le cause dafios que la incapaciten para el
vuelo o que, por su naturaleza, constituyan un peligro para la seguridad de la
aeronave en vuelo;

3. Coloque o haga colocar en una aeronave en servicio, por cualquier medio, un
artefacto o sustancia capaz de destruir tal aeronave o de causarle dafos que la
incapaciten para el vuelo o que, por su naturaleza, cor'lstituyan un peligro para la
seguridad de la aeronave €n vuelo;

4. Destruya o dafie las instalaciones o semcnos de la navegacion aérea o perturbe
su funcionamiento, si tales actos, por su naturaleza, constltuyen un peligro para

: la segundad de las aeronaves en vuelo; .

- 5. Intente reahzar cualesquiera de las conductas antes descntas

Artlculo 242. Se adiciona el articulo 241D al Codlgo Penal asi:
Artlculo 241 D Sera. sancionado con pena de prision de 5 a 10 afios la persona que:

1. Ejecute un acto de v1olenc13 contra una persona, en un aeropuerto que cause O °
R - pueda causar lesxoncs graves o muerte; _ - )
y Destruya -0 cause graves danos en.las. mstalacmnes de un aeropuerto . oenuna
aeronave que no esté en servicio, o perturbe los servicios del aeropuerto, si’
dicho acto pone en peligro o pueda poner en peligro la seguridad del aeropuerto.

Titulo XV |

Disposiciones Finales

Articulo 243. Interpretacién. Los titulos que se dan a cada uno de los articulos de la presente
Ley, son de naturaleza meramente enunciativa y no forman parte integrante de la norma a que

se refieren,
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Articulo 244. Subrogaciones y adiciones. Esta Ley subroga el Decreto Ley 19 de 8 de agosto

de 1963, deroga cualquier disposicion que le sea contraria y adiciona los articulos 241 A, 241

B, 241 C y 241 D al Cddigo Penal.

Articulo 245. Vigencia. Esta Ley comenzara a regir dentro de los siguientes noventa dias

fuego de su promulgacion.

COMUNIQUESE Y CfIMPLASE.

Aprobada en tercer debate, en el Palacio Justo Arosemena, ciudad de Panama, a los 24 dias del mes de enero
del afio dos mil tres.

El Presidente Encargado, El Secretario General,

ALCIBIADES VASQUEZ VELASQUEZ _ JOSE GOMEZ NUNEZ

ORGANO EJECUTIVO NACIONAL.- PRESIDENCIA DE LA REPUBLICA.- PANAMA, REPUBLICA DE PANAMA, 28
DE ENERO DE 2003.

MIREYA MOSCOSO ARNULFO ESCALONA AVILA
Presidenta de la Repuiblica Ministro de Gobierno y Justicia

LEY N222 o
(De 25 de enero de 2003)

Que crea la Autoridad Aeronziuticé Civil
y deroga el Decreto de Gabinete 13 de 1969

LA ASAMBLEA LEGISLATIVA
' DECRETA:

Capituio I

Creacion, Organizacidon y Funciones

Articulo 1. Se crea la Autoridad Aeronautica Civil como una entidad auténoma del Estado,
con personeria juridica, patrimonio y recursos propios y autonomia en su régimen inierno,
capaz de adquirir derechos. contraer obligaciones, administrar sus bienes y gestionar sus

recursos. los que debera invertir unicamente en el cumplimiento de sus fines legales.
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